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Forord

Anledningen till denna boks tillkomst &r inte att forsoka dokumentera Dalslands Kanal och Dalsland. Utan
avsikten &r att dokumentera alla kdnda postala avstimplingar med texten DALSLANDS KANAL, fran ar
1869 och ar 1870 samt dven efterkommande &ngbatspostexpeditioner.

Arbetet har varit oerhort stimulerande och si mycket som méjligt betriffande Angbatspostexpeditionerna
pa Dalslands Kanal har hir forsokts att sammanstéllas. Till exempel finns en karta med bryggor utsatta pa,
dessa bryggor ir inte alla bryggor efter kanalsystemet, utan endast dessa som har varit aktuella att angora
enligt uppgifter fran Kungliga Postverket.

Tidigare publicerade uppgifter ir inte alltid riktiga. Ett exempel 4r Angfartyget LAXEN, som pastas att efter
sin tid pa Dalslands kanal skulle ha hamnat i Uppsala och omnamnats till Ekoln II. Detta ar defenitivt fel,
hon séldes till Norge enligt uppgifter i ett kopebrev.

Uppgifter och bilder finns lite hdr och dir, hos samlare och icke samlare av postala saker. Alla vidtalade
personer har mycket engagerat bidragit med bilder och uppgifter. Utan deras engagemang skulle tillkomsten
av denna bok ej ha varit mojlig.

For att inte all faktatext skall bli uttrottande har sd mycket bilder som mgjligt medtagits.

FARENTUNA i Juli 2008.
Gunnar Lithén

I egenskap av initiativtagare, sponsor samt utgivare av denna publikation dr det min férhoppning att denna
skall bredda intresset for frimédrkssamlandet 1 allménhet och hembygdssamlandet i synnerhet, varfor detta
kompendium ej far siljas utan skall utdelas helt utan kostnad till de samlare som forhoppningsvis skall finna
denna kartliggning som mycket intressant och stimulerande.

Ett stort tack till Gunnar Lithén for hans djupgaende forskning samt till Sten Lagerholm f6r hans redigering
och férndmliga layout.

Stockholm den 14.7.2008.
Sven-Olof Karlsson



Historik

Dalslands kanal borjar i Kopmannebro vid Vinern och slutar i Lennartsfors. Kanalen borjade att byggas ar
1864. Den virldskiande konstruktdren Nils Ericson (31/1 1802-8/9 1870) blev ledare for bygget, men det
rent praktiska 14t han sin son Werner ta hand om. Arbetet med kanalen blev fardigt &r 1868. Totala kostnaden
for kanalen blev 1 365 000 Riksdaler (R:dr).

Kanalen dr 254 km lang och endast 10 km av den &r gravd eller sprangd. Resten bestar av naturliga sjosys-
tem. Hela sjosystemet dr sammanknutet av, forutom Dalslands kanal ocksd med Snicke kanal, Tocksfors
kanal och Silarnas (Silen sjoarnas) biled. Totalt bestar systemet av 32(31) slussar som gor att man kan
komma med bét frdn Vianern som ligger 44,2 meter dver havet till en hojd 6ver havet pa 110,2 meter. Detta
innebér att man transporterar sig 66 meter uppat (eller nerat). Nar man natt hdgsta punkten i sjdarna Tocken
och Osten s& har man ocksd kommit till det i Sverige hdgst beliigna sjo-och kanalsystemet som har forbin-
delse med havet. Fran Vinern tar man sig vidare till Goteborg via Trollhéttan och Géta kanal.

Akvedukten i Haverud dr en del av Dalslands kanal. Det dr en 32,5 meter ldng “’platrdnna” som tillverkades
pa Bergsunds mekaniska verkstad i Stockholm. Den transporterades i delar till Haverud och sattes samman
pa plats med 33 000 nitar. Det var sd gediget gjort att nnu har inga nitar behovts bytas ut. Under akvedukten
rinner Upperudsédlven fram och i dag kan man ocksa se jarnvéigsbron, landsvagsbron och akvedukten samti-
digt, vilket ar ett populért objekt for fotografering. Akvedukten i Haverud, ér ett av Sveriges och Dalslands
mest besokta turistmal.

Kanalen fick en mycket stor betydelse for hela landskapet. Fraktskutor och passagerarbatar brot isoleringen,
vilket ocksa innebar att omlastning mellan batar upphorde. Kanalen anvindes for transporter av timmer och
produkter fran bruken som lag efter kanalen. Gods- och passagerartrafiken var betydande, men avtog mer
och mer allteftersom jarnvégsniten blev fardigbyggda. Yrkestrafiken upphorde helt &r 1962.

Den forsta jirnvigen i Dalslands 6stra del var Bergslagarnas jirnvig. Ar 1879 éppnades jirnvigen mellan
Sunnani vid Vinern och Kornsjo i Norge. Ar 1924 blev jirnvigsforbindelsen norr om Mellerud till Bengts-
fors fardig. Den forsta mars 1928 borjade Dal-Vistra Varmlands jarnviag (Nordmarksbanan) att trafikera
strickan Mellerud-Arvika. Den forsta november samma ar kom trafikeringen igng pd Améal-Arjings jirn-
vig. Ar 1928 var det definitiva slutet for Angbétspostexpeditioner pa Dalslands kanal vilket nu togs dver
helt av jarnvagen.

Efter 6ppnandet av Dalslands kanal kom en ny typ av bétar att trafikera Trollhétte kanal, de s kallade
Dalsldanningarna. Matten pa dessa var anpassade for slussarna i Dalslands kanal. Storsta tilldtna ldngden var
22,3 meter, bredden 4,1 meter och djupgéendet 1,8 meter.

Trots att avstandet till Haldenkanalen i Norge endast ér c:a 2 km pé det smalaste stillet fanns ingen bét-
forbindelse dit, utan man fick gé via Trollhéttan och Goéta kanal.



Bolagsordningen

Bolags-Ordning

for

DALSLANDS KANAL-AKTIE-BOLAG.

Af Kongl. Majit i ndder faststalld
den 7 April 1865,

GOTEBORG.
HANDELSTIDNINGENS BOLAGS TRYCKERI
1866.

1

egarne, derest kanal-leden varder pi foreskrifvet
silt och inom stadgad tid fullbordad, icke erligga
denna hilft af tecknings-summan i annan hindelse
iin derest trafik-inkomsten icke blir tillricklig till
att bestrida de &rliga riinte- och amorteringsliqvi-
derna, i hvilket fall, men icke eljest, bolagets sty-
relse eger att i mén af behof utaf bolagsménnen
uttaga si stor del af det pd aktierna obetalda be-
lopp, som erfordras till den del af rinte- och amor-
teringsliqviderne, som icke af trafik-inkomsten kun-
nat bestridas.

Aktierna lyda hvardera 4 Tjugofem Riksdaler
och stillas till viss man eller hans réttsinnehafvare,
eller ock till innehafvaren om det sednare af nfigon
aktie-egare onskas.

§ 4.

S8viil utlindsk som infddd man ege frihet att
i bolaget deltaga genom tecknande eller kop af en
eller flere aktier, dervid foreskrifterna i denna bo-
lags-ordning och Svensk lag skola linda hvarje del-
egare till efterrittelse. '

5.

Uti bolagets registgrbok antecknas:

a) hvarje persons namn, stind och hemvist,
som tecknat sig sdsom aktie-egare, med antalet af
hans uttagne aktier; :

b) de & hvarje aktie verkstillde inbetalningar;

" och

¢) de med eganderitten till aktierna skedde och
anmiilde forindringar.

Af denna registerbok bor ett exemplar ofver-
lemnas till Kongl. Maj:ts Befallningshafvande i Elfs-
borgs lin, :

Kae. 1.
Om bolagets Sodamdl, quoi:teu, der bolagets styrelse har
-l

§ 1.

Bolaget, som ir grundadt pi aktier i 6fverens-
stimmelse med hvad lagen om aktiebolag af den
6 Oktober 1848 innehdller, har till indamdl att,
efter den af Kongl. Maj:t faststillda plan, anligga
och underhilla en kanalled emellan vattendragen
4 Dalsland och Nordmarks hirad i Wermland frin
Hattefora hamn och Kdpmannabro vid Wenern till
sjon Stora Lee; kommande for sidant iindamdl ak-
tier att forsiljas och 1dn att upptagas.

§ 2.

Bolaget benimnes : Dalslands Kanal-Aktie-Bolag.
Dess styrelse har sitt site i Wenersborg, hvilken
;t&da Rédstufvu-Ritt siledes blifver bolagets laga
orum.

Kar. 2. -
Om bolagets aktier och ansvarighet.

- 5 8.

Aktieteckningen skall uppgd till minst Fyra-
hundratusen Riksdaler. Som likvil hilften af denna
summa, eller Tv8hundratusen Riksdaler, #ro afsedda
att utgora sikerhet for dterbetalning af det af Ri-
kets Stinder vid 1862—1863 &rs riksdag for ka-
nal-ledens utférande beviljade 1in, si behofva aktie-
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§ 6.

Inbetalningar 4 aktierna verkstillas med minst
tio procent & de tider, bolagets styrelse bestimmer,
derom kungérelse i tidningarne tv& ménader forut
och derinom tre ginger inféras.

i
Efter det andra inﬁetalningen blifvit fullgjord,
undfir delegare aktiebref, efter af bolagsstimman
faststdldt formulir, hvaremot han afgifver en sddan
forbindelse, som i 9 § foreskrifves,

8.

Med hvarje aktiebref foljer tio coupons, hvar-
dera & ett irs utdelning, och efter deras inlosning
undfir aktie-egare, emot dterstillande af till aktie-
bref hirande talon, andre coupons for kommande
tio &r, pd hvilket sdtt forfares till dess bolaget var-
der upplist.

9,

Den i 7 § omnidmnde forbindelse skall hafva
foljande lydelse:

,»Undertecknad, delegare i Dalslands Kanal-
Aktie-Bolag for tecknad (tecknade) aktie (aktier)
N:o (N:ris), forbinder mig bhidrmed, vid pafljd att
erligga en half procent ménadtlig rinta & forfallna
beloppet frin hvarje af bolagets styrelse kungjord
forfallodag, och af omedelbar utmitning, att ordent-
ligen fullgéra de inbetalningar & berdrde aktie
(aktier), som kunna infordras: och tilliter jag jem-
viil bolagets styrelse att, om jag utbfver sex mé-
nader efter forfallodagen underliter pibjuden inbe-
talning och styrelsen det nédigt finner, mig ifrén
bolaget utesluta, i hvilket fall allt hvad jag forut
inbetalat eller enligt 6 § fore uteslutandet bort in-
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betala, till bolaget hemfaller, men mig &dndock &lig-
ger att ett &r efter uteslutningen ansvara for bola-
gets skulder, i forhdllande till det af mig tecknade
aktiebelopp. Datum. N. N.

Egenhiindiga underskriften bestyrkes af pd en
glng nirvarande vittnen:

N. N. N. N.

Icke andra dn af styrelsen kinde eller god-
kinde vittnen m& forbindelsen bestyrka.

§ 10.

Den i 9 § sagde forbindelse md till utgifvaren
deraf icke dterstiillas forrdn kanal-leden blifvit full-
bordad och sista inbetalningen skett, men fir ut-
bytas emot ny forbindelse ifrin annan person, som
ofvertagit den ursprunglige egarens aktieritt, si
vida en sidan ny forbindelse af styrelsen antages.

LRI
D3 bolagsman s§, §som i9 § sdges, blifvit ifrin
bolaget utesluten, kungéres sidant tre gdnger i tid-
ningarne, hvarefter styrelsen md de hemfallne ak-
tierna under ny nummerordning till andra personer
forsilja.

12.
Aktiebref skola lyda & 1, 2, 4 eller 20 aktier,
men mi icke derefter i nya aktiebref sammanforas
eller fordelas.

13.

Forkommer aktiebsref eller coupon, bor den,
som forlusten drabbar, gora derom anmilan hos
styrelsen samt en ging %rligen i tio dr i den all-
minna tidning, deruti lagliga kungorelser efter
Kongl. Maj:its forordnande skola inforas, efterlysa

17. =

~ Efter hvarje &rs sbokslut, sedan kanal-leden
blifvit for trafik uppliten, afsittes af bolagets be-
h&llna inkomst tvd procent till en reserviond for
kommunikationsledens underhdll. Sedan derefter
riinta och amortering & dels af Kongl. Maj:t och
dels af Rikets Stinder bevyiljade lin blifvit, sd linge
amorteringen fortgir, betalde och bolagets ofrige
forbindelser uppfyllde, samt vid bolagsstimma blif-
vit afgjordt om och hur stor del af dterstoden bor
till reservfonden afsittas, utdelas dfverskottet till
aktie-egarne emot deras coupons.

Kar. 8.
Om bolagssiimma saml holagets styrelse och forvaltaing.

§ 18.

Delegare i bolaget sammantrida till ordinarie
bolagsstimma hvarje & & den ort samt den dag i
Juni ménad, som af styrelsen minst tvd minader
forut och tre ginger derinom i tidningarne kungires.

§ 19.

Nir vigtiga omstindigheter det fordra eller en
eller flere egare af tillsammans minst Femhundra
aktier det hos styrelsen yrka, bor styrelsen sam-
mankalla delegarne till urtima bolagsstimma, hvar-
till dagen, tillika med #mnet for Gfverliggningen
skall sednast en ménad forut och tre génger der-
inom i tidningarne kungoras.

_ § 20.

Bolagsstimma Gppnas af den, som i styrelsen
d& forer ordet, derefter tillstideskomne bolagsmin
genom val efter hufvudtalet ibland sig ndmna stam-~
mans ordférande.
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de forkomne aktiebrefven eller coupons, med tydlig
uppgift & deras nummer, dag och ofrige innehAll.
Om efter tio &rs forlopp ifrdn forsta efterlysningen
sddana aktiebref eller coupons hos styrelsen icke
foretes, m& den som forlusten anmilt eller hans
ritts “laglige innehafvare uppbira den utdelning
derd, som blifvit innehdllen och & brefvet vidare
drligen utfaller; derom styrelsen bevis med &tf6l-
jande coupons utfirdar. Bolagsstimma ege dock i
serskilda fall, efter derom i stadgad ordning fram-
staldt forslag, héiruti gora de eftergifter, som med
bibehdllande af bolagets sikerhet, kunna finnas limp-
lige.

§ 14.

Blifver aktiebref si skadadt, att det af inne-
hafvaren ej kan begagnas, mi det hos styrelsen
utbytas emot qvitto deri och nytt aktiebref; och
skall det gamla brefvet forvaras till niista revision,
men genast derefter forstoras.

§ 15.
Om flere i ett aktiebref fA del, md likvil icke
flere d@n en derfor i bolaget hafva talan.

16.

Bolagsminnens akt?ehokning medfor forbindelse
for dem att utaf egna medel tillskjuta hvad utofver
det beviljade statsbidraget erfordras for kommunika-
tionsledens fullbordande. I ofrigt vare aktie-egare
icke skyldig till ndgon betalning utéfver tecknade
aktie-beloppet eller pligtig att ansvara for bolagets
skulder med mera dn han i bolaget insatt eller dta-
git sig insiitta, sdvida han icke sirskildt dertill sig
forbundit.

§ 21.

Aktie-egare, som vill lagtima eller urtima bo-
lagsstimma bevista, skall fore stimman 4 tid och
stillle, som styrelsen i kallelsen eller genom anslag
4 bolagets kontor bestimmer, i styrelsens vérd,
emot qvitto, nedsdtta talons till de aktier, derfor
han dmnar talan fora. Aro aktier i bank eller an-
norstiides i allméint forvar nedsatte, mi egaren, om
han derdfver foreter vederborligt bevis, innefattande
tillika att aktierna icke fore bolagsstimman utlem-
nas, for dessa aktier fora talan.

§ 22.

Rosterna vid bolagsstimma berdknas s, att
hvarje aktie motsvarar en rést; dock md icke nd-
gon delegares sammanlagda rostrittighet gélla for
mera in en tiondedel af hela det vid bolagsstim-
man antecknade rostetal.

De fleste rosterna bestimma bolagets beslut,
hvilket forbinder ifven frinvarande delegare.

All omrostning, liksom val, sker med slutna
sedlar, utanpd hvilka siittes rostetalet, som kontrol-
leras med uppgjord omristningslingd.

I hiindelse rosterna utfalla lika, eger stimmans
ordférande afgira, hvilken mening bor blifva gil-
lande. '

§ 23.

Bolagets styrelse afgifve vid allmiin bolags-
stimma skriftlig berittelse om bolagets stillning,
samt aflemne revisorernas vid niist forut afslutade
granskning meddelta utlitande.

§ 24.
Vill aktie-egare till afgérande vid bolags-
stimma ndgon friga framstilla, gores sidant i skrift,
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gom tvi ménader forut till styrelsen aflemnas; och
bor styrelsen, efter utredning af de foremdl, som
blifvit 1 skriften framstillde, 18ta densamma, jemte
styrelsens utlitande, vid bolagsstimman foredragas.
Ej m& nya frlgor vid bolagsstimma omedelbart
vickas eller under ofverliggning komma, utan att
de pd nu stadgadt satt blifvit forberedde; men skulle
slunda framstilld friga vid stimman foranleda nd-
got forslag, hvarpd verkstillighet af beslut fver
ursprungliga forslaget beror, skall bolagsstimma
ett dylikt imne upptaga och afgora.

25.

Vid bolagsstimma afgioras frigor: a) s_;om_revi-
sorerna eller styrelsen i sina utldtanden till ofver-
liggning foreslagit, eller aktie-egare med anledning
af desse utlitanden viicka; b) om enskilde aktie-
egares forslag, som i stadgad ordning blifvit be-
redde; ¢) om beloppen och vilkoren for bolagets
skuldsittning; d) om arvode for styrelsen och bo-
lagets tjenstemiin; e) om decharge for styrelsen och
f) val.

§ 26.

Till forvaltning af bolagets goromdl och ange-
ligenheter i dfverensstimmelse med allmin lag och
denna bolags-ordning skola bolagsmiinnen, sedan f-
rige till bolagsstimma horande dmnen Dblifvit af-
gjorde,~vid hvarje sidan lagtima stimma 1bla.nq_ sig
utvilja en styrelse, bestdende af sex ledaméter,
ibland hvilka en nimmes till ordférande och en till
verkstillande direktor, som tillika &r vice ?rd“ﬁ:i-
rande, jemte tre suppleanter, hvilka sednare, i hén-
delse af ordinarie ledamots frénvaro eller forfall,
tillkallas att styrelsen bitriida. ;
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_ § 29.

Aro ordféranden och vice ordféranden hindrade
att bevista utsatt sammantride, skall den frimste
ledamoten i styrelsen ordet fora. )

30. ‘

Om emellan sté'.mgmor verkstillande direktor

dor eller i foljd af forfall afgdr, sammantride sty-

relsens ofrige medlemmar och suppleanter, jemte

tre andre niirboende aktie-egare, dem styrelsen till-

kallar, och af desse utses, genom omristning efter

hufvudtalet, annan bolagsman, som utférer verk-

stillande direktérens befattning till dess hans forfall

upphort, eller bolaget kommer i tillfille genom nytt
val hans stille fylla.

31.

Styrelsen antager for arbetets utférande och
vidmakthdllande samt handliggande af erforderlige
goromfl nodige bitriden och tjenstemin, af hvilka
en forer protokollet vid styrelsens sammantriden
och bolagsstimmor.

§ 32.

Styrelsen lemmar tjensteminnen nidige fore-
skrifter och bestimmer deras arvoden under arbets-
tiden, men efter kanal-ledens fullbordan skall hvarje

tjenstemans arvode vid bolagsstimma till sitt be-

lopp faststillas.

33.

I héndelse Btyrelaesn anser sig icke kunna fort-
farande lemna sitt fortroende till antaget bitride
eller tjensteman, eger styrelsen, efter fattadt beslut,
deruti fem sig forenat, att honom frin sin befatt-
ning skilja och annan antaga.

11

Af den forst valda styrelsen skola, vid den
forst under arbetstiden intriffande ordinarie bolags-
stimma, efter lottning tvd ledamiter, vid den niist-
derpifoljande bolagsstimma efter lottning mellan
dterstiende ledamiter ytterligare tvd och sedermera,
efter tiden, som befattningen innehafts, tvd leda-
moter vid hvarje ordinarie bolagsstimma afg, samt
de afgdendes stillen fyllas genom nya val. Supple-
anterna omviljas for tvd &r i sender.

Férut varande ledaméter i styrelsen och supple-
anter kunna med deras begifvande Ater inviljas.

§ 27.

En hvar som till ledamot eller suppleant i sty-
relsen invilljes, bor genast, efter derom undfingen
underrittelse, hos styrelsen, emot qvitto, nedsitta
minst tio aktier, som under styrelsens samfilda
vird forblifva, s linge han befattningen innehafver.

§ 28.

Minst tre ledaméter bira i styrelsen vara till-
stddes, di beslut skola fattas.

Vid omrostningar inom styrelsen blifver, di ri-
sterna for ndgon mening utfalla lika, den mening
gillande, som af den frimste ledamoten bitrides.

Till utrénande af ledamiternas ordning inom
styrelsen, nist ordféranden och vice ordféranden,
bor vid dess forsta sammantriide lottning ske. Der-
efter bestimmes ordningen efter tiden for hvarje
ledamots intriide i styrelsen.

Suppleant ma i styrelsens éfverliggningar, men
icke i besluten deltaga, sivida han icke intagit
frinvarande ledamots stille.
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§ 34.

Styrelsen eger d bolagets viignar med full makt
och giltighet utfirda och forsiilja aktiebref, & afslu-
tadt lin utgifva forbindelser, samt i ofrigt forvalta
bolagets angeligenheter i ofverensstimmelse med
bolagsstdmmobeslut, dennabolags-ordning samtsvensk
lag och allminna forfattningar.

§ 35.

Verkstillande direktéren ligger isynnerhet att
hafva dels vird och inseende i kanal-ledens an-
liggning och underhdll, dels ock nirmaste tillsyn
dfver bolagets tillhorigheter; dock alltid i samrad
med styrelsen och i éfverensstimmelse med dess
beslut.

36.

Uti brandfri kassakista och sikert rum, till
hvilken forra skola finnas tvd nycklar, deraf en af
styrelsens ledamoter innehar den ena och riiken-
skapsforaren den andra, forvaras alia bolagets hand-
lingar jemte lyftade penningar.

§ 37.

Bolagets medel skola, genast efter det de in-
flutit, insdttas i enskild bank eller filialbank, emot
den hogsta lagliga riinta, som kan betingas; och
bora alla invisningar till lyfining eller anordningar
till utbetalning af penningar undertecknas af en
ledamot, som styrelsen inom sig utser, samt kon-
trasigneras af rikenskapsforaren.

B § 38.

Ofver bolagets inkomster och utgifter fores hos
styrelsen ordentliga riikenskaper, som i fullstindi
bokslut till och med den 31 December hvarje
sammanforas.
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39.

Vid hvarje lagtimg bolagsstimma utses ibland
aktie-egarne tre revisorer med tvi suppleanter.

X forsta helgfria dagen i Maj minad hvarje
fir sammantrida revisorerna till granskning af sty-
relsens forvaltning och rikenskaper.

S8 linge det af Rikets Stinder beviljade 1in

dnnu icke blifvit tillfullo &terbetaldt, ege ock Full- |

miktige i Riksgiildskontoret att forordna ombud,
som i revisionen deltager. Revisorerna ega vid
revisionen antaga nddigt bitride.

40.

Ofver hvarje anle%lning till anmirkning bora
revisorerna inhemta styrelsens yttrande. Godkén-
nes forklaringen, forfaller anmirkningen, men god-
kiinnes den icke, skall forklaringen revisionsberittel-
sen bifogas. :

Uti beriittelsen bira revisorerna bestimdt till-
eller afstyrka decharge for styrelsen.

41,

Styrelsens ledam'dtser svara, alla for en och en
for alla, for de beslut och dtgiirder, hvartill de hvar
for sig bidragit; dock vare den ene ej skyldig um-
gilla den skada, som genom den andres forseelse,
hvilken de frige ledaméterna ej forekomma kunnat,
blifvit bolaget tillskyndad; hvarom revisorerna hafva
att i dechargebetiinkandet urskilja.

§ 42.
Bolagets reservfond, hvarom siigs i § 17, bor
goras fruktbiirande genom inkGp af sikra rdntebd-
rande obligationer.

16
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§ 43.
Utdelning till aktie-egare sker icke annorledes
@n mot aflemnad forfallen coupon, eller om dem fiir-
kommit, efter thy derom hiruti finnes foreskrifvet.

§ 44.
Forsummar aktie-egare uttaga forfallet utdel-
ningshelopp, hemfaller detsamma till bolaget, sedan
beloppet ofver tio &r varit tillgiingligt men lemnats

outtaget.
§ 45.

Med de i denna ordning niimnde tidningar me-
nas den i Stockholm utkommande tidning, hvaruti
lagliga kungorelser skola allménneligen infiras, samt
minst en tidning i hvardera af stiderna Géteborg,
Wenersborg, Amil och Carlstad.

§ 46.
Styrelsens ledamiter och revisorerna undfd ar-
voden for sina befattningar. Dessa arvoden be-
stdmmes vid allmin bolagsstimma.

Kar. 4.

Om firdndring af bolagets verksamhet och af demna bolags-ordning.
saml om bolagels upplésning.

47.

Viickes firslag, ia?rﬂande kanal-ledens forling-
ning eller ofverlitande frn bolaget till staten eller
annat enskildt bolag, eller dndring i denna bolags-
ordning, skall sidant ske i skrift, som till styrel-
sen inlemnas fyra ménader fore allméin bolagsstimma,
hvarefter styrelsen en ménad fore stimman i tid-
ningarne kungor forslaget och detsamma med eget
utlitande till stimman ofverlemnar,

Ej mi sidant forslag tillimpas forr, &n det
vid tvd pd hvarandra foljande bolagsstimmor blif-
vit Fodkindt och Kongl. Maj:t derl, pi styrelsens
underdiniga anmilan, faststillelse i ndder meddelat.

§
Vid bolagets upplosning forfares efter thy i
lag och allménna forfattningar finnes foreskrifvet.

$
Denna bolags-ordning skall i 6fverensstimmelse
med § 1 i lagen angdende aktiebolag af den 6 Ok-
tober 1848, foretes hos Rddstufvu-Ritten i Weners-
borg, som bhar att innehillet deraf i sitt protokoll
intaga och lita underrittelse om bolaget, pd dess
bekostnad i allminna tidningarne infora.
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fir
begagnande of Dalslands Kanal;

af Kengl. Wajst i wdder fafiftilor & Stoctholms Slett dbem 21 Juli 1871,

§ L
Stanalen med befp flusfar flall & alla tider af dvet, mir i eller reparation bet

¢f binbrar, wava tillginglig fér allmdnt begaguante, pi fatt ody i ben orning
bér efterdt beftdnumes.

§ 2

Unber tiben frin ben 15 Maj till den 1 Anguiti dro fartng, Bitar, primar
oy flottar bevittigabe till genomfart alla timmar pd boguet, fon- od Belgebagar
frfin flodan 9 formitbagen Hill Podan 1 eftermitbagen [ifwdl undantagna. Den
Gfriga feglationstiten dger, med emabanda unbantag, teafifen bevemot att fortgd
enbajt i ling tid af toguet, jom man fer att med jiferbet ftora gemom flugfar
off Broar, med ben inflrinfning tillifa, att, dfwen em mirler of ligger Binder i
wigen, gemomging af bro eller fluf ide fan forbras tivigave dn en timma fiire

2 — JF &8 —

milon ho# weberbivante fanaltjenfleman, funna vod fartyg erbilla fillfidnd att
pasfera i mwal & Belgebagé formitbag fom uattetid under ben mérfare belen af
dret, men exldgged b for bwarje bro eller fluf en farffile afgift till betjeningen
af, 15 dre,

§ 3.
Bartyg af ftéree bjupghende dn & fot o) ftdrre brebd dn 13,5 fot dga ¢ att

fluf, bwiften mebgifiver genemging

pasfera famalen, meb unbantag fér Sy
med fartvg af 10 fots bjup od 24 fots bredd, eller meb jamma bimenfioner, jom
wit Trelibatte fanal o flufwerl mebgifwas. Fartog, fom & afjedt aft trafifera
fanalen, flall fordenflull wara férjedt med dmning f8r od after, till utwijande
af bep djupghenve, famt fir i jafnab beraf ide i famalen imjlappas. Befinnes
unter refa & famalen fartyg eller prim ligga bjupare dn bir befiimmes, bote
feppare eller prmfdvare Femton Mbr, ody Gge ef att fortfatta vejan, inman far-
toget eller primen gencm [ofming littats, famt boterna Blifwit erlagba.

SMnlle, i foljt af M8qt watten i fjoarne, wattnet § fonalen ide funna billay
tilleAdligen bogt for gemomghng of fartyg meb bet Pjupgfente, fom Bir ofwan
finmes Deftdmdt, ware ben trafifevante pligtiy att fidlla fig HI eftervactelfe be jére
flilba  focejfrifter, bwilfa i fadamt fall funna fomma att af wederbovanbe fanale
tienfteman for tillfallet medbelas.

§ 4
Wnber fark & fanalen, dfwenjom wid ine o utloppen tll flusfor ody broar,
ware bten trafiferande fEplvig att balla jig i@ midten af formattnet, famt aft, &
wil unber ging, jom wib tlldggning i bamnar, utmed bragwdgar eller wid (ajts
platier cwilferligen iafttaga Dwad, forutem be @ bdetta reglemente for jdrffilda
ftallen ftabgabe foveffrifter, fan af weberbdranbe Fanaltjenfteman, eller beh & fidllet
waranbe cmbub, blifwa ¢fter omftandigbeterna fareffrifwet.

folend uppging od e Beller femare dn en timma efter bef mebglng. Uppd ane

1871. Swensk forfattnings-Samling. No 42.
Reglemente for begagnande af Dalslands Kanal;
af Kongl. Maj:t i ndder faststildt & Stockholms Slott den 21 Juli 1871.

§1. Kanalen med dess slussar skall & alla tider af aret, nér is eller reparation det ej hindrar, wara tillgdn-
glig for allméint begagnande, pa sitt och i den ordning hér efterdt bestimmes.

§2.  Under tiden fran den 15 Maj till den 1 Augusti dro fartyg, batar, pramar och flottar berittigade till
genomfart alla timmar pa dygnet, son- och helgedagar fran klockan 9 férmiddagen till klockan 1 eftermid-
dagen likwil undantagna. Den 6friga seglationstiden dger, med enahanda undantag, trafiken deremot att
fortga enbart sé lang tid af dygnet, som man ser att med sékerhet styra genom slussar och broar, med den
inskridnkning tillika, att, afwen om morker ej ldgger hinder 1 wigen, genomgang af bro eller sluss icke kan
fordras tidigare &n en timma fore solens uppgang och ej heller senare dn en timma efter dess nedgéng. Uppa
anmélan hos wederborande kanaltjensteman, kunna dock fartyg erhélla tillstand att passera sa wil a helged-
ags formiddag som nattetid under den morkare delen af aret, men erldgges da for hwarje bro eller sluss en
sarskild afgift till betjeningen af 15 ore.

§3. Fartyg af storre djupgéende dn 5 fot och storre bredd dn 13,5 fot dga ej att passera kanalen, med
undantag for Kopmannesluss, hwilken medgifwer genomgang med fartyg af 10 fots djup och 24 fots bredd,
eller med samma dimentioner, som wid Trollhétte kanal och slusswerk medgifwas. Fartyg , som ar afsedt
att trafikera kanalen, skall fordenskull wara forsedt med &mning for och akter, till utwisande af dess djup-
gaende, samt far i saknad deraf icke i kanalen insldppas. Befinnes under resa a kanalen fartyg eller pram
ligga djupare @n hér bestaimmes, bote skeppare eller pramforare femton R:dr, och dge ej att fortsétta resan,
innan fartyget eller prdimen genom lossning lattats, samt biterna blifwit erlagda.

Skulle, i f6ljd af lagt watten 1 sjdarne, wattnet 1 kanalen icke kunna héllas tillrackligen hogt for
genomgang af fartyg med det djupgdende, som hér ofwan finnes bestaimdt, ware den trafikerande pliktig att
stélla sig till efterrittelse de sérskilda foreskrifter, hwilka i1 sddant fall kunna komma att af wederborande
kanaltjensteman for tillfallet meddelas.

§4.  Under fird a kanalen, 4fwensom wid in- och utloppen till slussar och broar, ware den trafikerande
skyldig att halla sig 1 midten af farwattnet, samt att, s& wél under gdng, som wid tilliggning 1 hamnar, utmed
dragwégar eller wid lastplatser owilkorligen iakttaga hwad, forutom de i detta reglemente for sirskilda stil-
len stadgade foreskrifter, kan af wederborande kanaltjensteman, eller dess & stillet warande ombud, blifwa
efter omstidndigheterna foreskrifwet.
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§ 5. § 9

3 fawalen dr e tillhtet att jtafa fram fartpg, podm eller flotte, ware fig
emet fanalent banfar eller mot befy botten; oy fir il fartogs off flottes afjdtts
ning i flugfar eller annorftibes envajt begagnas Barlingar, Gwilfa pd dnban Gro
forfetba med flump eller trisfa af minft 4 tums biameter. Brotes mot ndgons
bera af betja foveffrifter, bote ben felanbe Fem Mibr. Har genom amwinbande af
bitahate eller anmat Bwaft jern mirle upplommit & flufzbort eller mu, Botes vtters
ligare Rem Mibr; men & flatan af ben beffaffenbet, att bon pifallar veparation,

3 fanalen nuﬁ'fnm}ﬁ of méta Bwaranbea ammerftides, dn ber fic fibant
anbamdl anbragta utwibguingar eller i fallabe basfiner finnas; od iafttages
barwib, att bet fartog, fom fift anfommit, wintar, HUE bet, fom reban ingdtt i
ten fmala fanalfteidan, forjt pasferat.

§ 10

erfatte ben foldige Toftnaben ody bite Femton Mibr, Sfeppare fir ide Ata farivg ligga ftilla @ fanalen, utan ffall ban for iﬂt.ﬁlll
dndamdl fofa bamn, tasfin eller annan fortéjuingsplats; wavande det homom lifas
§ 6. lebed férbjubet att anfra i fanalen eller bef basfiner famt att wib tilliggninge

Wib anfomjt Il fluf eller bro Sligger et fleppare att fafta facten medeljt ftillena [4ta fartyg figga wtam fifte Bdbe v od alter. ¥id pasferantet genom
lina fajtande omfring be pi jibana fidllen befintliga pollare, j4 att flada wid fluf iafttages odid, att fartng ¢f fir bedja Derftddes (ingre tid, du fdr gemoms
genomgiendet ¢f md bro eller fluf tillfogas. Uraftlites wab fir fiadgats, of gingen exfortras. Broter nlgon emot bwab i bemna § forefPrifwes, bite fir
fororfafas jfaba gemom férfummelien eller warber for fartygs floppming eller bwarje forieelfe Fem Midv. For paieling of fiufport ellev tedftel giller bwabd i
fortéjning lina faftad i flufipert eller bef banbride, bt ffepparen Fem Mebr famt § 14 om dngfariyg flabgas.
erjatte all ffaba o fofinab.

§ § 11,

Steppare, bef folf eller antea perfoner md of i flupbetjeningens frmware Unber feglationstiben &t fleppare of tillitet att utan giltiga 6l qwarfigga i
eller utan e fillftind fielfwe Sppua fluf eller winbbeo, ftimportar, botteniudor, famalen, oy unber fugen foremdnbuing fir fitant fle wib in- oy utfoppen Hl
afleppeludor m. m. eller § nigon mitty banbtera flufwerlet. Fidr Sfwerivabelfe flugfar, nfra brear eller anbra tvingre ftillen af jeaelleden, ter binber fir anbrag
af betta forbub bites Femton Nitr, ramfomft mbjligen fon uppfti. MNoviafas eller Aftunbar fleppare att mebd faring

§ 8 Sfwenvintea i fanalen, ware betta wed SKanal-viveftorens tillfting jamt mot Emplig

# md te utmed famalbribben rn'; Sffilliga ftallen uspidche Mybbomurar bes afgift mebgifiwet; off Blifive tientia plate benom dertill 24 amwifad.
gagnad il trilewdy wid fartogs frambragante genem fonalen. Den Hivemot @hulle fartey fjumba i famalen, bef bammar eller infevp, eller anmecftives, §d
broter, bite Zio Midv odp erfitte flaban. Lag famma ware, om ften, guut eller att binker for fanaljarten beraf uppftdr, dligger bet flepparen att genaft 1..ih31 uppe
aunan erenlighet faftes i fludjarne eller Fanalen cller utjopad frén te i fanalen taga oy bortjfafia fartyget, wib pafilic att favant eljeft af Pamalmertet pd fleppas
o flufleben liggante eller i glng waraute fartyg. rens eller vedavens befofmad wertjtilles.

.
§5. I kanalen dr ej tillatet att staka fram fartyg, pram eller flotte, ware sig emot kanalens bankar eller

mot dess botten; och fér till fartygs och flottes afséttning i slussar eller annorstddes endast begagnas bérlin-
gar, hwilka pa dndan dro forsedda med klump eller trissa af minst 4 tums diameter. Brytes mot ndgondera af
dessa foreskrifter, bote den felande Fem R:dr. Har genom anwéndande af batshake eller annat hwasst jern
mirke uppkommit & slussport eller mur, botes ytterligare Fem R:dr; men dr skadan af den beskaffenhet, att
hon pékallar reparation, ersétte den skyldige kostnaden och bote Femton R:dr.
§6.  Wid ankomst till sluss eller bro dligger det skeppare att sakta farten medelst linas fastande omkring
de pé sddana stéllen befintliga pollare, sa att skada wid genomgaendet ej mé bro eller sluss tillfogas. Urak-
tlates hwad hir stadgats, och fororsakas skada genom forsummelsen eller warder for fartygs stoppning eller
fortojning lina féstad i slussport eller dess handricke, bote skepparen Fem R:dr samt ersétte all skada och
kostnad.
§7. Skeppare, dess folk eller andra personer ma ej i slussbetjeningens franwaro eller utan dess tillstand
sjelfwe Oppna sluss eller windbro, stimportar, bottenluckor, afloppsluckor m.m. eller i ndgon matto handtera
slusswerket. For 6fwertrddelse af detta forbud botes Femton R:dr.
§8.  Ej md de utmed kanalbrddden pa 4tskilliga stillen uppforde skyddsmurar begagnas till trdlewédg wid
fartygs framdragande genom kanalen. Den haremot bryter, bote Tio R:dr och ersitte skadan. Lag samma
ware, om sten, grus eller annan orenlighet kastas 1 slussarne eller kanalen eller utsopas fran de i kanalen och
slussleden liggande eller i gang warande fartyg.
§9.  Ikanalen ma fartyg ej mdta hwarandra annorstédes, dn der for sddant andamal anbragta utwidgningar
eller sa kallade bassiner finnas; och iakttages hdrwid, att det fartyg, som sist ankommit, wintar, tills det, som
redan ingatt 1 den smala kanalstrickan, forst passerat.
§10. Skeppare fér icke lata fartyg ligga stilla i kanalen, utan skall han for sddant andamal s6ka hamn,
bassin eller annan fortojningsplats; warande det honom likaledes forbjudet att ankra i1 kanalen eller dess
bassiner samt att wid tilldggningsstéllena l4ta fartyg ligga utan féste bade for och akter. Wid passerandet ge-
nom sluss iakttages ocksd, att fartyg ej fir droja derstades langre tid, an for genomgéangen erfordras. Bryter
nagon emot hwad i1 denna § foreskrifwes, bote for hwarje forseelse Fem R:dr. For pasegling af slussport eller
troskel giller hwad 1 § 14 om dngfartyg stadgas.
§11.  Under seglationstiden dr skeppare ej tillatet att utan giltiga skél qwarligga 1 kanalen, och under ingen
forewédndning far sddant ske wid in- och utloppen till slussar, nédra broar eller andra tringre stillen af segell-
eden, der hinder for andras framkomst mdjligen kan uppstd. Nodsakas eller astundar skeppare att med fartyg
ofwerwintra i1 kanalen, ware detta med Kanal-direktdrens tillstdnd samt mot lamplig afgift medgifwet; och
blifwe tjenlig plats honom dertill da anwisad.

Skulle fartyg sjunka i kanalen, dess hamnar eller inlopp, eller annorstides, sé att hinder for kanalfar-
ten deraf uppstar, dligger det skepparen att genast lata upptaga och bortskaffa fartyget, wid pafoljd att sddant
eljest af kanalwerket pé skepparens och redarens bekostnad werkstilles.

10
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§ 12 t) Fartogd vedare erfitte Pamalwerfet ben feftnad od fTaba, fom fartyget willar
Wb fartogs foetdjning utmed Fanalbanf, ware jig for lafining eller lofning, i tamalen, bel; boggnaber eller tillhorigbeter.
eller mnber wintan pd flufming, eller broars dppmanbe, mi farton aldrig Liggad i b) 'j[ng,farnu:\ ware berdttigatt att, wid firbande genom flusfar, aflemna od
tubbla, utan i enfla raber, bet ema i linie efter bet antra, §& att hoarfen nigon emottaga  pasfagerare ob gobs, dod umber uttrydligt forbebdll, att berwid intet
vel af fielfwa favtoget eller af bef bogfprdt mi fomma foedt eller pd tudren projamdl fir ffe, fom Fan wara till Binber jir antra fartvg. At intaga wed,
emot fegelvinuan. Till fartops fijtande mi phlar ide nedilds i Fanalbantarue, meban fartyget ligger @ flufy, dc ide tillatet.
edy umber ingen fivewdnbning md be utned fanalen eller bef omriben planterade ¢) Rid genomghentet af fanalen ob bef flusjar dligger Angbitabefilbajware
frdb eller uppjatta bagnaber for jabant Gnbamal begag Den, jom broter emot att meb warfambet i forbi anbra fartug ofy immerflottar, famt aft, b3 teangfel
nigon af vedfa foveffrifter, bote fir Bwarie alng Fem R:dr. aenont en minal fidana uppfommer, for fin framfomft fogligt fofa unbancidja be
Binber, fom fumna uppitd.
§.1% f) Soanalwerfets tjenjtemin ware inom fanalend cmrdde berittipabe att ndr
Fortogen  fela i allmanbet pasfera fludfame i den orbuing, de anlanda till fom Beljt wtan afaift fartoget medfilia.
ofra eller nebra fivan af be fliliva flufflodarne; bod i bet bere pd flufpméftaven a) dingfartog, fom uteflutanbe eller bufmubfaffigen férer pasingerare, ware
aft, B ett ftévre antal fartog befinner fig i ena dn pa anbra fiban om flufarne, berittigabt till fortur framfor ambra Gngfartvg, od besfa &ter framfir feglanbe
fevortna o ben tur wib fartpgend genomglng, jom beveber vem ftérfta fTyubfam- fart, gemem jlusfar odi pd fanalen; ted Béra i fibant affeenbe Beftimba tiber
beten for trafifen i et bela. Shbant undantag md (ifwil ide dga rum for mer fir dngfartogets intriffante wit fationerna firut G tonaltjenftemdnnen uppgifoad.
in Balfwa byguet. ) TBillas ffaba & famalent banfar, bef flusfar o brear genom mwirbaldabet,
§ 14. offidlighet eller owilja, ware Diveltionen, ber anlebning fovefommer att Befara for-

npante beraf, berdttigad att wigra fidant ngfartyy padfera fanalen, intilltel anman
befalbafmare berd @ ten felaftiges fdlle Blifwit tilljatt.

Ofwertvibes ndgon aof be i benma § ftabgabe fdvefPrifter, berwid anfwarss
paféljt ide jarffilbt dr Geftdmb, bites fir bwarje fibanm forfeclfe Fem M:br.

3 affeente pd Angfartyg, fom & fanalen fortffaffad med maffineri, ffall, jemte
breat Bir ofwanfor Blifwit jor fartyg i allmdnbet beftimbt, farjfilbe infttagad fdljanbe:
o) Fartpget fir pa famalen ¢f gd med fifrre Gaftighet &n 250 fot pd en minut.
b) P& 400 feté afftiud fein fluf, fom fall anldpas, minffad farten, §& aft

wib inglendet i flusfen fartyget ef edrer fig frartave, dn fom ounbgingligen erferbras & 15.

for fyrningen, bwarj iy il B 1

[ T fiyr glqr , Iar[rnltf i‘n[m'un.r: [enom |Il|l'|fll|\’rtr[e_" u%[l;!rl;- ‘En( it‘wpué. T‘? Rior flottning af tefwaror fall foljanbe tjena {Aeflilbt Hll efterrtietfe:
jmart bet infommit i balfwa flusfen. Demna febuave forveffrift galler dfwen, pa %

Firfe mi i fanalen fraftad”enbaft uti fajta flottar, eller §i fallabe "mefor”,
om Bogft 70 foté langd, 12 fetd brebb ob 4.5 fotd bjupglenbe i wattmet; ody iaft
taged Bdrwit, att, i wattenbijoen i fanalen nebglr unber bel mormala watten-

wit fammanbygata flusfar fartoget ur en flufi ingdr i annan. Férjummas iafte
taganbe Biraf, bites Fem Mebe. Inteifar genom fiban firfummelie, att dngfartog
ftéter emot flufport eller tedfFel, bites berfér Tjugo R:br, Efwen om faba ef upptommit.

§12. Wid fartygs fortdjning utmed kanalbank, ware sig for lastning eller lossning, eller under wantan pa
slussning, eller broars 6ppnande, mé fartyg aldrig laggas i dubbla, utan i enkla rader, det ena i linje efter det
andra, s att hwarken nagon del af sjelfwa fartyget eller af dess bogsprot ma komma snedt eller pa twiren
emot segelrdnnan. Till fartygs fastande ma palar icke nedslés i kanalbankarne, och under ingen forewand-
ning ma de utmed kanalen eller dess omraden planterade trad eller uppsatta hiagnader for sddant &ndamal
begagnas. Den, som bryter emot nagon af dessa foreskrifter, bote for hwarje gang Fem R:dr.

§13. Fartygen skola 1 allménhet passera slussarne 1 den ordning, de anlidnda till 6fra eller nedra sidan af de
skiljda slussflockarne; dock ma det bero pé slussméistaren att, da ett storre antal fartyg befinner sig pa ena dn
pa andra sidan om slussarne, forordna om den tur wid fartygens genomgang, som bereder den storsta sky-
ndsamheten for trafiken i det hela. Sddant undantag ma likwél icke dga rum for mer dn halfwa dygnet.

§14. I afseende pa dngfartyg, som a kanalen fortskaffas med maskineri, skall, jemte hwad har ofwanfor
blifwit {for fartyg 1 allménhet bestamt, sdrskildt iakttagas foljande:

a) Fartyget far pd kanalen ej ga med storre hastighet dn 250 fot pa en minut

b) Pa 400 fots afstand fran sluss, som skall anlopas, minskas farten, sa att wid ingdendet i slussen
fartyget ej rorer sig starkare, &n som oundgingligen erfordras for styrningen, hwarjemte detsamma genom
maskineriets tillhjelp bor stoppas, sé snart det inkommit i halfwa slussen. Denna sednare foreskrift géiller
afwen, da wid sammanbyggda slussar fartyget ur en sluss ingar i annan. Férsummas iakttagande hiraf, botes
Fem R:dr. Intrdffar genom séddan forsummelse, att angfartyg stoter emot slussport eller troskel, botes derfor
Tjugo R:dr, &fwen om skada ej uppkommit.

¢) Fartygs redare ersatte kanalwerket den kostnad och skada, som fartyget wallar & kanalen, dess
byggnader eller tillhorigheter.

d) Angfartyg ware berittigadt att, wid firdande genom slussar, aflemna och emottaga passagerare
och gods, dock under uttryckligt forbehall, att derwid intet drojsmal far ske, som kan wara till hinder for
andra fartyg. Att intaga wed, medan fartyget ligger 1 sluss, ar icke tillatet.

e) Wid genomgéendet af kanalen och dess slussar aligger angbatsbefilhafware att med warsamhet
ga forbi andra fartyg och timmerflottar, samt att, da trdngsel genom en méngd sddana uppkommer, for sin
framkomst fogligt soka undanrddja de hinder, som kunna uppsta.

f) Kanalwerkets tjensteméin ware inom kanalens omrade berittigade att nir som helst utan afgift far-
tyget medfolja.

g) Angfartyg, som uteslutande eller hufwudsakligen forer passsagerare, ware berittigadt till fortur
framfor andra angfartyg, och dessa ater framfor seglande fartyg, genom slussar och pa kanalen; dock bora i
sadant afseende bestdmda tider for dngfartygets intraffande wid stationerna forut till kanaltjainsteménnen up-
pgifwas.

h) Wallas skada & kanalens bankar, dess slussar och broar genom wardsloshet, oskicklighet eller
owilja, ware Direktionen, der anledning forekommer att befara fornyande deraf, beréttigad att wégra sddant
angfartyg passera kanalen, intilldess annan befdlhafware derd i den felaktiges stille blifwit tillsatt.
Ofwertrddes ndgon af de 1 denna § stadgade foreskrifter, derwid answarspafoljd icke sarskildt dr bestimd,
botes for hwarje sddan forseelse Fem R:dr.

§15. For flottning af trdwaror skall foljande tjena sérskildt till efterréttelse: Wirke ma i kanalen fraktas en-
bart uti fasta flottar, eller s& kallade “mosor”, om hogst 70 fots ldngd, 12 fots bredd och 4,5 fots djupgéende i
wattnet; och iakttages hiarwid, att, dd wattenhdjden i kanalen nedgar under det normala watten-
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fiémbet, fom ér 5 fot, Tenaltjenfieman dger beftimma flottens bjupglente, i [iffet § 16.
meb b_ml‘ll &8 iﬁr‘eﬂ‘r[fmco. ’ 5 : ‘mall f Utem be allmnna fiveffrifter, fom i bet foregdente af betta reqlemente Blifwit
: Dwarje flotte fPall wuber fortffaffuingen & famalen Bajwa en befattuing af upptagne, flall foljonbe tiema I cftervattelfe wid pasferantet af firffilta belar
minft 2 man utom ben eller be, fom féra Pragling & land. utaf fegelleben, ndmligen:

Flotte flall, ber lofalen fibant mebgifver, félja ben fiba of fanalen, ber brage
wigen ide iper; men Liter detta fig ef géva, flall i alla Ganbelfer noga iaffttagas,
att flotten ide mé widréea Fanalens fider. Hlere dn twd flottar & ¢f famman-
binbad off pi en ging frambragad gemom famalen; ody ffulle twd eller flece flotte
log jamtivigt befiuna fig wib en ftation, firbiga till flufning, wecfftdlles tenna
med twd flottard genemging werelwis fir bwarje lag.

Flotte fir fér fitt framférande pd famalen eller genom bef flusfar ide uppe-
Billa fartyg, be ber alltit fovelribetwis ffola gemomtagas.

Ofwertrides nigen af be bar ofwan i benna § Hll wirfesdgared eftervittelfe
fabgabe beftd fer, bite wirfesdgaren eller ben [ igfienar, fom affinber wirfet,

Bid Upperuds Hammn,

Segelvinnan frin Hiectruddfunben Gill neverta flusfen wiv Upperud fall
alitit wara fri of dppen fér te fartog, fom pasfera, Hill en brebb of minft 150
fot, vifmabt frén flranben, jom fivdder fig emellan Upperuds nebre flufy il udben
emellon nimnve fluf of ficdmmen. Fortyg, prim eller flotte dge of Beller
vittighet att utan Banaltjenftemand tillitelfe anfra eller fortdja ndvmare dn 200 fot
feim firanben, Bwilfen feider fig norrut fein Upperubs nebee fluf forbi ber uppe
firba laftbrogaa ody Perifvin ofterut till famalomelbets grand. Prutes Biremot,
Bite feppare eller flottare Tie Mibr fir hwarje ging.

for bwarje jacififot fall, ter ¢f annmoriunba dr beftimbt, Fem M:br. Wid Spinfarnst.

Stulle (6t wire infiyta i famalen eller finned wid infoppen pertifl wirle I bet fi fallabe Spintiwnet cfwan Wpperuds flusfar 78 unbder ingen fores
unber Boiffen form fom Belft fi liggante att fegelfarten beraf firgintrat, dge winbning [Bfa flottar flappas eller wid jetéen fortdjes. Segelleben vitt ut frin
fanaltienfteman att P& [ittaft HI Gubd fbienbe fitt (Gta fibant wirke unbanffaffa fiftndmmba flusfar il ben 3 fallube Spénbron roefter om Spintimet flall alltib
Ran betta ¢f fle amnorlunba dn mebeljt wirfetd utilippante wr & fallabe rings wara fri o dppen pi en brebt af 200 fot. Ster awnorlunba, dge fanaltjenjtes
bommen, ware jemwdl fabant tilldtet. Wicfets Gpare fidnde fjelf afwentoret for man rttighet att bortfora (5ft fiutanbe eller eriftigt foctdiba flottar; ody ware
betfammas tillettafiente famt ware berjemte forfallen HIl Tio Mebed Giter o flottaren fFolbig att erfittuing fév af fanaltjenfteman, fir flottaenes bertfdranbe o
ofdtte foftmaben fo: wictets oo dgante tanaltienftemannen att & fror riftiga féctdjning, utlagba emfofinaber pi uppbirvefontoret erligga, fnan flottame
bel of wirfet, fom Tan anfes i wirde fara met biter o efattuingdbelopy, for f fortfitta vefam & fanalen. %ér wraftlitenbet att efterfomma bwat i benna § dr
fanalent vifning i beflag taga odj, bereft ef mimnbe Gelopp imom en ménab er fiabgatt, bites Fem Hibr,
lagges, till gdlante af defamma [Bta & offentliy auftion forfilie. Wppfidc berwic =
Sfwerflott, flall betfomma unber twd minaber Galles wictedigaren Hill Hanba men, 2T
i, hanbelfe et ide wnder nimnba tid nttages, for dgavens vafming  (Gwetd ciuteri Laftning ody lofming fiv, efter anmalan Bos wivmajte uppbirdsman, forrittas
infattas. a neban upptagua ftillen wid famalen, ndmiigen:

stdndet som &r 5,5 fot, kanaltjensteman dger bestimma flottens djupgiende, i likhet med hwad i § 3
foreskrifwes.

Hwarje flotte skall under fortskaffningen & kanalen hafwa en besittning af minst 2 man utom den
eller de, som fora draglina & land.

Flotte skall, der lokalen sddant medgifwer, folja den sida af kanalen, der dragwégen icke loper; men
later detta sig ej gora, skall i alla hindelser noga iakttagas, att flotten icke mé& widrdra kanalens sidor. Flere
an twé flottar fa ej sammanbindas och pé en gang framdragas genom kanalen; och skulle twa eller flere
flottlag samtidigt befinna sig wid en station, fardiga till slussning, werkstélles denna med twa flottars ge-
nomgang wexelwis for hwarje lag.

Flotte far for sitt framforande pé kanalen eller genom dess slussar icke uppehélla fartyg, de der alltid
foretrddeswis skola genomtagas.

Ofvertrddes nagon af de hér ofwan i denna § till wirkesédgares efterrittelse stadgade bestimmelser,
bote wirkesdgaren eller den kommissiondr, som afsdnder wirket, for hwarje sérskildt fall, der ej annorlunda
ir bestdamdt, Fem R:dr.

Skulle 16st wirke inflyta i kanalen eller finnes wid inloppen dertill wirke under hwilken form som
helst sa liggande att segelfarten deraf forhindras, dge kanaltjensteman att pa léttast till budsstaende sétt lata
saddant wirke undanskaffa. Kan detta ej ske annorlunda &n medelst wirkets utsldppande ur sa kallade ring-
bommen, ware jemwal sddant tillatet. Wirkets dgare stdnde sjelf dfwentyret for detsammas tillrdttafdende
samt ware derjemte forfallen till Tio R:drs boter och ersitte kostnaden for wirkets undanskaffande; 4gande
kanaltjenstemannen att fa stor del af wirket, som kan anses i wirde swara mot boter och erséttningsbelopp,
for kanalens rikning i1 beslag taga och, derest ej nimnde belopp inom en ménad erldgges, till gdldande af
desamma lata & offentlig auktion forsélja. Uppstar derwid 6fwerskott, skall detsamma under twé maaader
héllas wirkesédgaren till handa men, 1 handelse det icke under nimnda tid uttages, for dgarens rikning i ldnets
rénteri insdttas
§16. Utom de allménna foreskrifter, som 1 det foregdende af detta reglemente blifwit upptagne, skall {ol-
jande tjena till efterrittelse wid passerandet af sérskilda delar utaf segelleden, ndmligen:

Wid Upperuds hamn.

Segelrannan fran Hjerterudssundet till nedersta slussen wid Upperud skall alltid wara fri och 6ppen
for de fartyg, som passera, till en bredd af minst 150 fot, riknadt fran stranden, som stricker sig emellan
Upperuds nedre sluss till udden emellan ndmnde sluss och strommen. Fartyg, prdm eller flotte dge ej heller
rittighet att utan kanaltjenstemans tillatelse ankra eller fortdja ndrmare dn 200 fot fran stranden, hwilken
stracker sig norrut fran Upperuds nedre sluss forbi der uppforda lastbrygga och derifran 6sterut till kanalom-
radets grins. Brytes hdremot, bote skeppare eller flottare Tio R:dr for hwarje gang.

Wid Spankirnet.

I det sé kallade Spankérnet ofwan Upperuds slussar fa under ingen forewédndning 16sa flottar sldppas eller
wid jetéen fortojas. Segelleden ritt ut fran sistndmnda slussar till den sa kallade Spanbron wester om
Spénkérnet skall alltid wara fri och 6ppen pa en bredd af 200 fot. Sker annorlunda, dge kanaltjensteman
rattighet att bortfora 16st flytande eller oriktigt fortdjda flottar; och ware flottaren skyldig att erséttning for
af kanaltjensteman, for flottarnes bortférande och riktiga fortdjning, utlagda omkostnader pa uppbordskon-
toret erlagga, innan flottarne fa fortsitta resan & kanalen. For uraktlatenhet att efterkomma hwad i denna § ar
stadgadt, botes Fem R:dr.

§17. Lastning och lossning far, efter anmélan hos nirmaste uppbordsman, forréttas & nedan upptagna stél-
len wid kanalen, ndmligen:
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a Batfin, afgiften annorftibes dn wit nigot af be uppbdrbafontor efler flufiftationer, jom
Eﬁ:“gr“ il unter refan & fanalen af Homowm padferad. Shjom allmin regel giller, att ndmnbda
Dikingafors o) afgift flall féritottémwie erldgaas, imman fanalen fir till genomfart begagnas.
Buftafefors b:o. o
Med SKanalsbireltbrens farftilva o fhriftliga tillftdng, bwilfet fall for webers %ir fanale o Tuhas bt fas '_l o 1 ¢ fall Pepyere waca

barane tjenfieman uppwijas, funna bod tillfdlliga laftuingar ofy [ofmingar & antra
jtillen wid fanalen f& foretagas, men idfe utmed bragwdy wtan farffild tillatelje
af Tanaltjenfteman.

fRolbig att fér weberbdranbe uppbdrboman wib firfta vefan pi dret uwppmifa fare
tygets mitebref, famt fir funebafwante (aft wara forjebd med fraftfeblar § twd

pl gobfets beffaffenbet ofh mangd jemte infajiningdorten od) bet
ftille, ber laften ffall affemmag. Defutom ffall opwer familiga fraftfetlamma finnad
jarftilo, jemmwal i fwd eremplar upprattad fortedning, af bwilfen et ena eremplaret,
Beftorft meb flepparent unberffrift, ffall, wid anmdlon om gemomging af fanalen,
& uppbicbstontoret fnpifwas i forening med etf eremplar af fraftfeblarne od Gos
wppbdrbdmannen qwarblifa, ill verificerante of fand rifenflap. Webfélja pasia-
gerare & fartpget, warbe dfwen & bem fortedwing afgifwen, utwifante Buru flor
bel af fanalen berad refa galler; ody ware benna fortedning lifalcbed af fepparen

Der [aftning eller lofning wib omurab fanalbant dger vum, fall iafttagas,
ait fartyg Balles pd fadant afftud berifrdn, att Banfen ide wibrdres, eller fartyget
unber arbetet ftabnar emot benfamma; lifafom att laftning o [ofming ingenftdbes
fiir fle wtan begagnonbe af fi tit oy breb lanbging, aft niget af qobfet ¢f fan
ipillad i famalen. Hér fidtanbe af tesfa fdreffrifters efterlefnat bate fTepparen
Bem Mabr, o) ware ban flulbig att genaft gf i firfatining om upptaganve of
bwab fom fillte i famalen; fommanbe fibant eljeft att pa ban# Befoftnad werls
ftallag genom fanalbetjeningend farforg.

unberjfrifmen.
& 20.
§ 18, #Wib anfomft ill forfta flufeftation unber vefon erbdlled, efter uppwijonde af
Ror Tamalens begagnande erliggas afgifter enligt gallante trafiftara; o flela, feaftfetlar, §i fallab pollet eller padferfebel, utwifanbe:

ver ¢f annerlunta of Bamalbolagets fiyrelfe unbantagawis efter Sfwerensfemmelie be- a) ben orbuingamunmer, unber Puwilfen benjamma of tanaltjenftemannen noterats;
fifmmed, besfa afgifter, i fér fartog jom laft ody mebfiljante pasfagerare, Getalas b) fartygets oy feppacens nam;
& uppbirbéfontoret wib Upperud, om benma fration unber vefan pasieras, i annat | t) afgdngés of beftinationsert;
fall wid Qenmartsfors, eller, terejt ide beller bemna ftation anlépes, wib nlgotbera b) fraftfetlarned antal;
af uppbirbstontoren @inged, Billingsfors, eller Kroffors; men, i Ganvelfe ingenbdera ¢) ben ftation, der fanafofgiften Blifwit exlagh eller flall erldggad; famt
af besfa flationer under refom posfeas, wib ben férjta fluffiation, Bwartill fae f) ten flation, ter polletten flall aflemnas.
toget anfommer. RKamalbolagets fhovelfe dge bod att, om ben f& nddigt finmer, § 21.

onnorfunta befidmma angdenve fitt ody fiillen for fanalafgifternas erligganke oy Mot uppwijante of fiban pollet Gger trafifant cittighet att, fi wiba ide dfwers

Fontrollevande; (ifwdl med iafttaganbe beraf, att teafifant of dr fPyldig betala fanals teibelfe af betta teglemente firanicber fartpge eller flottes quarbillanbe, obeinbrabt
Confl Bidimingh-Sanling, R 4. 1871 2

Hofweruds bassin,

Léangeds bassin,

Billingsfors bassin,

Gustafsfors bassin.

Med Kanal-direktorens sérskilda och skriftliga tillstind, hwilket skall f6r wederborande tjensteman
uppwisas, kunna dock tillfdlliga lastningar och lossningar & andra stéllen wid kanalen {4 foretagas, men icke
utmed dragwig utan sdrskild tillitelse af kanaltjensteman.

Der lastning eller lossning wid omurad kanalbank dger rum, skall iakttagas, att fartyg hélles pé sédant
afstand derifrdn, att banken icke widrores, eller fartyget under arbetet stadnar emot densamma; likasom att
lastning och lossning ingenstides far ske utan begagnande af sé tdt och bred landgang, att nagot af godset ¢j
kan spillas 1 kanalen. For uraktlatande af dessa foreskrifters efterlefnad bote skepparen Fem R:dr, och ware
han skyldig att genast ga i forfattning om upptagande af hwad som fillts i kanalen; kommande sédant eljest
att pd hans bekostnad werkstéllas genom kanalbetjeningens forsorg.

§18. For kanalens begagnande erldggas afgifter enligt gillande trafiktaxa; och skola, der eJ annorlunda

af kanalbolagets styrelse undantagswis efter 6fwerenskommelse bestammes dessa afglfter sa for fartyg
som last och medf6ljande passagerare, betalas & uppbordskontoret wid Upperud, om denna station under
resan passeras, 1 annat fall wid Lennartsfors, eller, derest icke heller denna station anldpes, wid ndgotdera af
uppbdrdskontoren Langed, Billingsfors, eller Krokfors; men, 1 hindelse ingendera af dessa stationer under
resan passeras, wid den forsta slusstation, hwartill fartyget ankommer. Kanalbolagets styrelse dge dock att,
om den sa nddigt finner, annorlunda bestdimma angéende sitt och stéllen for kanalafgifternas erliggande och
kontrollerande; likwél med iakttagande deraf, att trafikant ej dr skyldig betala kanal-afgiften annorstides én
wid nédgot af de uppbordskontor eller slusstationer, som under resan a kanalen af honom passeras. Sdsom
allmén regel géller, att nimnda afgift skall forskottswis erldggas, innan kanalen far till genomfart begagnas.
§19. For kanal- och slussafgifternas berdknande och kontrollerande skall skeppare wara skyldig att for
wederborande uppbordsman wid fOrsta resan pa dret uppwisa fartygets mitebref, samt for innehafwande last
wara forsedd med fraktsedlar i twa exemplar, upptagande godsets beskaffenhet och miangd jemte inlastning-
sorten och det stélle, der lasten skall aflemnas. Dessutom skall 6fwer samtliga fraktsedlarna finnas sérskild,
jemwdl 1 twa exemplar upprittad forteckning, af hwilken det ena exemplaret, bestyrkt med skepparens
underskrift, skall, wid anmilan om genomgéang af kanalen, & uppbordskontoret ingifwas i forening med ett
exemplar af fraktsedlarne och hos uppbordsmannen qwarblifwa, till verificerande af hans rakenskap. Med-
folja passagerare 4 fartyget, warde dfwen & dem forteckning afgifwen, utwisande huru stor del af kanalen
deras resa giller; och ware denna forteckning likaledes af skepparen underskrifwen.

§20. Wid ankomst till forsta sluss-stationen under resan erhalles, efter uppwisandet af fraktsedlar, sé kal-
lad pollet eller passersedel, utwisande:

a) den ordningsnummer, under hwilken densamma af kanaltjenstemannen noterats;

b) fartygets och skepparens namn;

¢) afgings och destinationsort;

d) fraktsedlarnes antal;

e) den station, der kanalafgiften blifwit erlagd eller skall erldggas; samt

f) den station, der polletten skall aflemnas.

§21. Mot uppwisande af sddan pollet dger trafikant rittighet att, sd wida icke 6fwertrddelse af detta regle-
mente foranleder fartygs eller flottes qwarhallande, obehindradt
13
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patfera, i ben crbuming Bir fir Gfrigt Beftdmmed, utom wib be fillen; ter fanal-
afgiften fEall erlaggas, Bwavejt trafifant, forft fevan fan till flufwattaren aflemnat
pellet frin benma ftations uppbarbafontor, fir genomad bermaranbe flusjar. Polletten
fér wefan ftall owillerligen oflemnas & bet ftdlle, fom i polietten Finmes utfatt, &
bwiltet falle fraftiedlame dfwen flola uppwijad.

§ 22, :

Dm, fetan fartog i Ffanalen fngitt, ob pollet uttagits, yiterligare faft Hill-
fowmer, ware fleppare floldip att wib anfomfien till ndrmafte fation uprmwija
fraftieblarne berd, of autednas af Fanaltjenftemannen berad antal & bafjiban af
ben pollet, innebafwer; Gwarefter f faiften for fiban tillfommen laft
erliigges, i enfighet med bmab i bet fareglente Elifwit fagbt. Gndr, for fons
trollerante af uppgifterna véranbe eft fartpgs laft, alla feaftieblarne & laft eller
waror, fom fartoget unber refan & famalen inuebor, mifte wara Gl antalet anteds
nave & en od jamma pollet, v feppare, fom, cfter att bafwa utfagit pellet, ide
later & Penfamma antedwa unber vejan tillfommne fraftieblar, wian i falet uttager
otterligare yollet, & att ban fommer att medfera twdnme, pé ofifa fillen utfirbade
polletter, forfallen fill béter of 5 Mibr,

g § 23
HAngfartygsbefilbafioare ware folvig att, pd vet fiélle ber fanalafgiften flall
erliggad, aflemma, utom ett eremplar of fina fraltfeblar, dfwen fhriftlig uppgift &
wil & besfa fraftieblard antal fom § be pasfagerare, fartoget medfdver, oy for
bwilla afgift ber flall erliggas.
§ 24.
®or flothwicfe ffola &fwen fraftietfar i twd eremplar mebféras, upptaganbe
flottarnes antal odb fnnebdll, i éfroerendftfmmelie med gallanbe trafiftaras goantitetss
beftdmmelier; meb infttaganbe att fir runbwicte Pubitinnebéllet berdfnag efter mitten
for flottens yptterfidor, utan aftrag fér méjligen Befintlign tomrum. Gua trems

Reglementet

12 - M —
plaret af fraftietlarne aflemmas, pollet uttages o ofgift ecligges ph lita fitt,
fom i frhga om fartyg vebam flveifeifwits, Finmas flere flottar, upptagna plien
ofb famma imuebilEappaift, men intedffa e ide fomtibigt wid ftotionen, fRall, Hl
tontrollerante af be mebfdrba innebillenppgifiernas riftighet, ingen af besfa flethar
tillitas pasfera bet ftdlle, ber fanalofgiften flall erlipgas, tnman -be famtligen dit
anlinbt, o afgiften for befomma Blifwit erlagh.

§ 25

S fér flotte, jom gememphtt famalen eller ndgou bel beraf, ¢f wit anfomft

till ben ftation, Bwarejt afgift ffall exliggas, fan genom af fanaltjenfteman ut.

firbab pollet wifas, buru lingt flotfen & fanalen fraftats, ware wirfetd dgare cller

flottare flylvig for betfamma Betala fanalofgift, berifuad cfter fanalens lingfte

affthnd &t tet Ball, bwarifehn flotten fonumer. Stan ten & jAdant wirfe urfprung-

ligen ufficbabe polletten febermera tilleittaffaffag, famt Deemed wifas, att flotten

ife pagferat bela bew famalftcida, fér bwilfen afgift erlagte, njutet Aterbetalning

for ten ide pasferabe belen bevaf, om ammdlan bevem géved pd famma fidlle inom
on minab frin ben dag, famalafgiften uppbars.

§ 26.

Wir Kopmannebro fration wppwijas fraftfeslar ob betalad afgift for benna
ftation jéeftilot, utan affeenbe berpd, om amman jtation pasieratd eller ffall pasferad.
3 27,

Ur fleppare ide forjebt met bebirigt métebref & fitt fartp, betalad fanals
afift fér btetfamma efter ten uppifatiming af belgtigheten, fom of uppbirdd 1
aires; O wave & fartna, bward fraftbof féves, befilbafware fEniig att for fanal-
tienfteman, wib paforbran, ndr fom belft farewifa jiban for bela Ten fivegaende
fealationstiten, dfwenfom pollet ody frafifetlar dfwer fartogetd innchafwante laft.
Whgrae betta, bite feppare Tinge Mivr, od bofwe of vatt att med fartoget forts
fatta refan.

passera, i den ordning hér for 6frigt bestimmes, utom wid de stillen, der kanalafgiften skall erldggas, hwar-
est trafikant, forst sedan han till slusswaktaren aflemnat pollet fran denna stations uppbdrdskontor, far ge-
nomga derwarande slussar. Polletten for resan skall owilkorligen aflemnas a det stélle, som i polletten finnes
utsatt, & hwilket stélle fraktsedlarne dfwen skola uppwisas.

§22. Om, sedan fartyg i kanalen ingétt, och pollet uttagits, ytterligare last tillkommer, ware skeppare skyl-
dig att wid ankomsten till ndrmaste station uppwisa fraktsedlarne derd, och antecknas af kanaltjenstemannen
deras antal & baksidan af den pollet, skepparen innehafwer; hwarefter kanalavgiften for sddan tillkommen
last erldgges, i enlighet med hwad i det foregdende blifwit sagdt. Enir, for kontrollerande af uppgifterna
rorande ett fartygs last, alla fraktsedlarne a last eller waror, som fartyget under resan a kanalen innehar,
maste wara till antalet antecknade & en och samma pollet, dr skeppare, som, efter att hafwa uttagit pollet,
icke later & densamma anteckna under resan tillkomne fraktsedlar, utan i stillet uttager ytterligare pollet, sa
att han kommer att medfora twinne, pa olika stéllen utfirdade polletter, forfallen till boter af 5 R:dr.

§23. Angfartygsbefilhafware ware skyldig att, pa det stille der kanalafgiften skall erliggas, aflemna, utom
ett exemplar af sina fraktsedlar, &fwen skriftlig uppgift sd wél & dessa fraktsedlars antal som a de passager-
are, fartyget medfoljer, och for hwilka afgift der skall erlédggas.

§24. For flottwirke skola dfwen fraktsedlar i twa exemplar medforas, upptagande flottarnes antal och
innehall, 1 6fwerensstammelse med gillande trafiktaxas qvantitetsbestimmelser; med iakttagande att for
rundwirke kubikinnehallet beréknas efter métten for flottens yttersidor, utan afdrag for mdjligen befintliga
tomrum. Ena exemplaret af fraktsedlarne aflemnas, pollet uttages och afgift erldgges pa lika sitt, som i fraga
om fartyg redan foreskrifwits. Finnas flere flottar, upptagna pa en och samma innehallsuppgift, men intraffa
de icke samtidigt wid stationen, skall, till kontrollerande af de medforda innehéllsuppgifternas riktighet, in-
gen af dessa flottar tilldtas passera det stélle, der kanalafgiften skall erldggas, innan de samtligen dit anléndt,
och afgiften for desamma blifwit erlagd.

§25. Om f0r flotte, som genomgétt kanalen eller ndgon del deraf, ej wid ankomst till den station, hwarest
afgift skall erldggas, kan genom af kanaltjensteman utfiardad pollet wisas, huru langt flotten & kanalen frak-
tats, ware wirkets dgare eller flottare skyldig for detsamma betala kanalafgift, berdknad efter kanalens lang-
sta afstand at det héll, hwarifran flotten kommer. Kan den a sddant wirke ursprungligen utfardade polletten
sedemera tillrattaskaffas, samt dermed wisas, att flotten icke passerat hela den kanalstricka, for hwilken
afgift erlagts, njutes aterbetalning for den icke passerade delen deraf, om anmilan derom gores pa samma
stdlle inom en manad fran den dag, kanalafgiften uppbars.

§26. Wid Kéopmannebro station uppwisas fraktsedlar och betalas afgift for denna station sarskildt, utan
afseende derpd, om annan station passerats eller skall passeras.

§27. Ar skeppare icke forsedd med behorigt mitebref 4 sitt fartyg, betalas kanalafgift for detsamma efter
den uppskattning af dréktigheten, som af uppbérdsmannen gores; Och ware & fartyg, hwara fraktbok fores,
befdlhatware skyldig att for kanaltjensteman, wid pafordran, nir som helst forewisa sadan for hela den
foregaende seglationstiden, &fwensom pollet och fraktsedlar 6fwer fartygets innehafwande last. Wagras
detta, bote skeppare Tjugo R:dr, och hafwe ej ritt att med fartyget fortsitta resan.
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§ 28. fenaft fjerton bagar fore auftionsbagen fEall genom Direltionens forjorg fungdras
ife allenajt genom inféranbe i lindfungéveljerna for bet [an, ber auftionen fommer
att Ballas, utan od uti Pofte od Inrifes-Titningar. Dm wid fadan aultion nigot
Bfwerjfott uppfommer, ffall betjomma unber twd minaber frin auftionSbagen billad
ftepparen eller wirfeddgaren till banba, men, i bandelje betjamma ide warder inem
nimnta tib uttaget, for dgavend rifuing i linets vAuteri bevefter injdttas.

Fovelonmer anlebning att mifitinta riftigheten { uppgifterna om factyas laft
eller flottes imwebdll, dger uwppbértéman, eller anman of Diveftionen bertill Bermon-
vigad tjenjteman, bwar jom beljt uwnber fartogets vefa & Famalen, ware fig att
fanalajgiften jér lajten evlages eller ef, att anbilla edy Ledja fartnget cller flotten,
famt umdeejofa laften medelft rafning, mitming eller wigning, ted {8, ait bylift
uppeball ef ma dfwerjtign twd dugn fir fartog af 30 (Gfter o berunber. Befinnes
verwid lajten wara ftérre dn uppgifivet &r, exlfgges fér jadant ofwerffott, om det
¢ uppgdr HIl mera dn Few procent d migon wara, endajt enfel afgift; men tive
bubbel afgift for berdfwer befiutligt Sfwerjlott. Fiunas beremot uppgifterna wara
riftiga, evjatte tanalweefet §i wil (ofningsfofinaben fom ffaban genom uppebillet.
Himmes dtec Sfwerjfott, men ef fll bigre belopp dn Fem procent & nigon artifel,

§ 80.

Efeppare eller floftare, jom & uppbérbde eller jlufi-fation uppgifwit fin be
ftimation, men [oéfar loft eller en bel beraf eller aflemmnar wirfe, tnnan ban pasferat
ben ftatiom, bBwareft Famalafgiften ffulle erlGggad; eller fraftar waror langre &
fanalen, an wid uppbérvsfationen uppgifwits, ody for bwilfet Betaldt Blifwit; eller
pd annat jatt bortforer gets eller wirfe fran fanalen, imnan afgift for betfamma

wittiunes tanalwerfet lofuingstef men flepp eller wirfesdy flaban i &
af uppebillet; Dbwavemet, om Sfwerjlottet uppgdr il mera &n Fem procent, glogth, bt tiohushin afatiio JoE Jotette e it
jleppare, wirfesdgare eller flottare wibks babe 81oj o flaban Stulle faban forfuillning, jom bar cfwan antubed, warba upptidi, feban far
genom uppebillet. toget lemnat Famalen, antingen bet fler ber laften (odfas eller anmorfiibes, ware
Deu tienft fom bolit férfuillning angifivit odh utredt, erbiller Galften af epparen eller flottaren Il enabanba anfiar forfallen; ody flall b& ben tiobubbla
ben Bir ofwan utfatte tiodubbla afgiften ody famalwerfet ben ambra Balften. afgiften pd vet fatt frbelad, att angifwaren exbiller twd trebjevelar ody fanalwerhet
ey Aterftoben; [ifwdl giller ide angifwelie i egen faf.
Swab fleppare eller wirfesdgare gemom en dylit unveriofning finnes fEylbig § 81.
att exldpga, ffall, lifafom fielfwa Fanalafgiften, betalas, innan fartoget eller;flotten Har fde fartog, fom pasferat fanalen, wil riftig wppgift & betfammas brige
far fortidtta refan; Fanaltjenfteman bod cbetaget att, till undwiande af fartugs tighet ody [aft Blifwit wid uppbérdsfiationen lenmat, men fanalafgiften fir dejamma
uppebill @ banvelje af briftanbe ligoiv & flepparens fiva, loefa ofy wnber Fanals ide betalts, e Pan ¢f wifag, att uppbértéman mebgifwit att taga benma afgift af

werfetd . wird, pd dgarens Afwentor i afjeende & warans mijliga férjamring, firs

loftdgaren, bafwe fanaltjenfteman vittighet att, i fartuget wid en jebnare refa Gter-
wara ben  dfwerffjutande warugvantiteten eller §3 ftor vel deraf, ban anfer mots .

fommer, quwarbilla betfamma oy for utfdende af ten cfwammimuda oguitna afe
i rlattninasbel fan, Faif ) i 3 1 1 3 [T 1 i thref 3 i3

.!l-.ua q o lafaiften; bovande ndmnba warugvantitet, bevejt giften forfava, i enlighet med bwad i foveftdente § 29 jiges; dod aft, om ffeppare
mem ned manaders forlopp ingen ligoit jfer, féridljoe pd offentlig auftion, brilfen tan wifa fig bafwa baft uppbérbomans [ofte om anftint met afgiftens erliggande

|
§28. Forekommer anledning att misstinka riktigheten i uppgifterna om fartygs last eller flottes innehéll,
dger uppbordsman, eller annan af Direktionen dertill bemyndigad tjensteman, hwar som helst under fartygets
resa a kanalen, ware sig att kanalafgiften for lasten erlagts eller ej, att anhalla och lossa fartyget eller flotten,
samt undersoka lasten medelst rikning, métning eller wégning, dock sa , att dylikt uppehall ej mé 6fwerstiga
twé dygn for fartyg af 30 laster och derunder. Befinnes derwid lasten wara storre dn uppgifwet ér, erligges
for sadant 6fwerskott, om det ej uppgér till mera 4n Fem procent & nagon wara, endast enkel afgift; men
tiodubbel afgift for der6fwer befintligt 6fwerskott. Finnas deremot uppgifterna wara riktiga, ersétte kanal-
werket sd wil lossningskostnaden som skadan genom uppehéllet. Finnes ater 6fwerskott, men ¢j till hogre
belopp dn Fem procent & ndgon artikel, widkdnnes kanalwerket lossningskostnaden, men skepparen eller
wirkesdgaren skadan af uppehéllet; hwaremot, om 6fwerskottet uppgar till mera dn Fem procent, skeppare,
wirkesdgare eller flottare widkénnes bade lossningskostnaden och skadan genom uppehallet.

Den tjensteman, som dylik forsnillning angifwit och utredt, erhaller hélften af den hér ofwan utsatta
tiodubbla afgiften och kanalwerket den andra hilften.

§29. Hwad skeppare eller wirkesdgare genom en dylik undersokning finnes skyldig att erlagga, skall,
likasom sjelfwa kanalavgiften, betalas, innan fartyget eller flotten far fortsitta resan; kanaltjensteman dock
obetaget att, till undwikande af fartygets uppehadll i hindelse af bristande liqvid & skepparens sida, lossa och
under kanalwerkets ward, pa dgarens dfwentyr i1 afseende & warans mojliga forsdmring, forwara den 6fwer-
skjutande waruqvantiteten eller sa stor del deraf, han anser motswara erséttningsbeloppet och kanalafgiften;
borande ndmnda waruqvantitet, derest inom twa manaders forlopp ingen liqvid sker, forsdljas pa offentlig
auktion, hwilken senast fjorton dagar fore auktionsdagen skall genom Direktionens forsorg kungoras icke
allenast genom inforande i ldnskungorelserna for det ldn, der auktionen kommer att héllas, utan ock uti Post-
och Inrikes- Tidningar. Om wid séddan auktion nagot 6fwerskott uppkommer, skall detsamma under twé
ménader fran auktionsdagen hallas skepparen eller wirkeségaren till handa, men, i hindelse detsamma icke
warder inom namnda tid uttaget, for 4garens rakning i lanets rénteri derefter insittas.

§30. Skeppare eller flottare, som & uppbords- eller sluss-station uppgifwit sin destination, men lossar last
eller en del deraf eller aflemnar wirke, innan han passerat den station, hwarest kanalafgiften skulle erliggas;
eller fraktar waror ldngre 4 kanalen, 4n wid uppbdrdsstationen uppgifwits, och for hwilket betaldt blifwit;
eller pd annat sétt bortforer gods eller wirke fran kanalen, innan afgift for detsamma erlagts, bote tiodubbla
afgiften for salunda fraktade godset.

Skulle sddan forsnillning, som hir ofwan antydes, warda upptéckt, sedan fartyget lemnat kanalen,
antingen det sker der lasten lossas eller annorstiddes, ware skepparen eller flottaren till enahanda answar
forfallen; och skall da den tiodubbla afgiften pé det sétt fordelas, att angifwaren erhaller twé tredjedelar och
kanalwerket aterstoden; likwél giller icke angifwelse i egen sak.

§31. Har for fartyg, som passerat kanalen, wél riktig uppgift & detsammas dréagtighet och last blifwit wid
uppbdrdsstationen lemnad, men kanalafgiften for desamma icke betalts, och kan ej wisas, att uppbdrdsman
medgifwit att taga denna afgift af lastdgaren, hafwe kanaltjensteman réttighet att, da fartyget wid en sednare
resa aterkommer, qwarhélla detsamma och for utfaende af den ofwanndmnda oguldna afgiften forfara, i
enlighet med hwad i forestdende § 29 séges; dock att, om skeppare kan wisa sig hafwa haft uppbordsmans
16fte om anstdnd med afgiftens erldggande
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tll fin &terfomft pdféljante eefa, ide mera dn enfla Comalafgiften fir fartoget o
laften betalas.

§ 82,

Tl winnante af noggrann fontroll & uppgift af factpgs brdgtighet o laft,
md Ranal-biveftionen i betta affeende med Generalstull-ftyrelfen fwerensfomma
om bitvite af Tullwerlete tjenftemdn & de ftillen, ter Tullfammare finned; Od
Aligger bet for fibant GnbamAl ffeppare att for Tullwerfets & lofningdorten waranbe
tienjteman, nir {8 piforbras, uppwifa fin of fanalend uppbrdéman echilina frifedel.

§ 38.

fan nigen wifa fig bafwa, t félje of oriftig bebitering ody ber@fuing, betalt
bbgee afpifter, dn bonom efter fanaltapan ob betta veglemente &legat, Gterfis ftills
naben i famma ftalle, ber ndwnde afgiiter blifwit uppbume. Al cattighet till
aterbliving ody affortningar forfaller bod, §& framt ¢f anmilan berom géees inom
fer ménaber cfter erliggandet af ben afgift, & bwilfen Aterbiring eller afforts
ning fofes.

§ 84,
Witer enligt betta veglemente fillfalle fanalwerfet.

De bdter, hwilla bora of fjifaranbe erligaas, fola bes bem af Tanaltjenftes
man geuaft uttagas, inmman fartog ellec flotte genomilapped flusfarne.

Dortningar, fom aof andra dn fjsfavande firdfons, ftola wit laga bomftel
beifras, berejt boterna ide getwilligt exfiggas. Den jjdfarante, fom férmenar, att
biter blifwit bes bonom oclagligen uttagne, Gger att berom bod Samalbireftionen
friftligen géra) anmalon imom twd minaber, feban biterma Blifwit witagna.
Hinner ban ef berigenom ben vittelje, hwartill ban tror fig wara befogad, wifére
fan berom fin talan wib webebdclig bomijtel.

Reglementet

16 - JF & —
§ 35.
Detta reglemente flall tjema till eftecrttelje frim o med feglatiomens bérjan
&r 1872,
Dwilfet weberbdrande Hll unberblnig eftervittelje (inber.

Unber Hand DMaj:id,
Whr Nllerndbigite Renungd och Herees, frinmare:
Def tillfécorbuabe Megering:

AXEL ADLERCREUTZ. K. J. BERG.

B. A. LEIJONHUFVUD. G. WENNERBERG.

Aug. Ctergren,

St 48, 2 art, uigifwet | Stodbolm bew ¢ September 1571

Stockbolm, 1871, P. A. Norstedt & Sonmer, Kongl Boktryckare

till sin aterkomst paféljande resa, icke mera dn enkla kanalafgiften for fartyget och lasten betalas.

§32.

Till winnande af noggrann kontroll & uppgift af fartygs driagtighet och last, mé Kanal-direktionen i

detta afseende med General-tull-styrelsen 6fwerenskomma om bitrdde af Tullwerkets tjenstemén & de stél-
len, der Tullkammare finnes; Och éligger det for sddant &andamal skeppare att for Tullwerkets & lossnings-
orten warande tjensteman, nér sa pafordras, uppwisa sin af kanalens uppbordsman erhéllna frisedel.

§33.

Kan nagon wisa sig hafwa, 1 f6ljd af oriktig debitering och berdkning, betalt hogre afgifter, &n honom

efter kanaltaxan och detta reglemente alegat, aterfas skillnaden pa samma stélle, der nimnde afgifter blifwit
uppburne. All rittighet till aterbaring och afkortningar forfaller dock, sé framt ej anmilan derom gores inom

sex manader efter erliggandet af den afgift, & hwilken aterbaring eller afkortning sokes.
Boter enligt detta reglemente tillfalle kanalwerket.
De boter, hwilka bora af sjofarande erldggas, skola hos dem af kanaltjensteman genast uttagas, innan

§34.

fartyg eller flotte genomslippes slussarne.

Oordningar, som af andra dn sjofarande forofwas, skola wid laga domstol beifras, derest biterna icke

godwilligt erldggas. Den sjofarande, som formenar, att boter blifwit hos honom olagligen uttagne, dger att
derom hos Kanal-direktionen skriftligen géra anmilan inom twa manader, sedan boterna blifwit uttagna.
Winner han ej derigenom den réttelse, hwartill han tror sig wara befogad, utfére han derom sin talan wid
wederborlig domstol.
Detta reglemente skall tjena till efterréttelse frdn och med seglationens borjan ar 1872.
Hwilket wederborande till underdéanig efterréttelse 1ander.

Under Hans Maj:ts,

Wair Allernadigste Konungs och Herres, frinwaro:
Dess tillforordnade Regering:

§35.

AXEL ADLERCREUTZ. K.J. BERG.
B. A. LEDONHUFVUD. G. WENNERBERG.

Aug. Ostergren.

N.o 42, 2 ark, utgifwet 1 Stockholm den 2 September 1871.
Stockholm, 1871. P. A. Norstedt & Soner, Kongl. Boktryckare
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Slussarna

Aqueducten vid Hifvernd omkring ir 1874

Befordrad med bt
HAVERUD-BENGTSFORS

Jubileumsstdmpel vid firandet av Dalslands Kanal 100 &r. Postbefodrad med kanalbéten Storholmen fran Haverud till Bengtsfors.

SLUSSARNA
Det totala slussystemet binds samman av Dalslands kanal, Tocksfors kanal, Snicke kanal och Silarnas biled.

Slussarna ar for Dalslands kanal:
Kopmannebro, 1 enkelsluss.
Upperud, 2 enkelslussar.
Haverud, 1 enkelsluss,1 dubbelsluss samt 1 enkelsluss.
Buterud, 1 enkelsluss.
Mustadfors (= Katrineholm), 1 enkelsluss.
Langed, 1 enkelsluss, 1 dubbelsluss samt 1 enkelsluss.
Starkens sluss, 1 enkelsluss. Ar 6ppen sedan vattenregleringen pa 1930-talet. Slussportarna ér bort-
tagna och endast fundamenten &r nu kvar.
Langbron, 1 enkelsluss.
Billingsfors, 2 enkelslussar.
18:e slussen, 1 enkelsluss.
19:e och 20:e, 2 enkelslussar.
Bengtsfors, 1 dubbelsluss.
Lennartsfors, slusstrappa 3 slussar i rad.

Tocksfors kanal:
Tocksfors, 2 enkelslussar.

Snicke kanal:
Snicke, 1 enkelsluss.
Strommen, 1 enkelsluss.

Silarnas biled:

Gustavsfors, 1 enkelsluss.
Krokfors, 1 dubbelsluss.
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Slussarna

SLUSSARNA

Vistra Silen
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Slussarna i Dalslands Kanal

Dalslands Kanal, Képmannabro.

Forsta slussen, Kdpmannebro.

Dalslands Kanal vid Tpperud. /G0 ~ro- £
Jﬁ’fgﬁm/ mﬁwm/fm%mvww
ol "é:i!"-“-g;w 2 é“,,zmw,—-* M/W émm

Andra slussen (den forsta i Upperud). Foto: Herman Ahlin 22/8 1902.
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Slussarna i Dalslands Kanal

Upperuds slussar vid Dalslands Kanal, 3% 08

= e

Kéfverud ‘.;id Dalslar.ds/l-’\i:{: a/ M %% t’ : m
L / """’jz%'@w

Sluss nummer 4, (den forsta i Haverud) hér sedd baktill pa vykortet.
Orginalet till vykortet &r foto fran Janne Ahlin taget den 22/8 1901.
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Slussarna i Dalslands Kanal
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Sluss nummer 5 och 6 (andra och tredje i Haverud).
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Slussarna i Dalslands Kanal

Axel Fhagzons Hogsiirlag, Slockholm NO @ 3455,

ﬁ-ﬁ‘? Sver{g’es 35/9’@3“ Dalslonds Nanal. Fgvedukleq vid Hafverud.

Den berdmda akvedukten i Haverud. Vykort efter foto av Janne Ahlin 23/8 1897.
Pramen befinner sig i sluss nummer 6 (den tredje i Haverud).

" Dalslands kanal., Haéafverud.
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Slussarna i Dalslands Kanal

e »

L PP -~

P P g g B g g T g

Slussen i Buterud, den 8:e 1 Dalslands kanal. Foto: Herman Ahlin 13/8 1915.

Sluss nr. 9. Kanalbaten Storholmen pa vig ut ur Mustadfors sluss, ut i sjon Ravarpen.
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Slussarna i Dalslands Kanal

o ool
Sluss nummer 10, den forsta i Langed, avsént 15/8 1922.

Dalslands Kanal.

'y -

Sluss nummer 11, (den andra i Langed).
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Slussarna i Dalslands Kanal

o= K

DALSLANDS KANAL, LANGED. VY FRAN SLUSSARNE,

Sluss nummer 12 (den tredje i Langed).

Avsint 11/8 1935.
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Slussarna i Dalslands Kanal

ds Kanal.

i | i
Sluss nummer 14, Starkens sluss. Den “férsvunna” slussen, som dr 6ppen sedan vattenregleringen
pa 1930-talet, da den 13:e slussen byggdes pd med 10 cm.

Lang¢bron. Dalslands Kanal.

Langbrons sluss, sluss nummer 15.
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Slussarna i Dalslands Kanal

1

Dalslands kanal. Parti frin Billingsfors.

Sluss nummer 16 och 17 (forsta och andra i Billingsfors).

Bilingsfors, Dalslands Kanal.

Sluss nummer 17 (den andra i Billingsfors).
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Slussarna i Dalslands Kanal

18:de sluss, (Dalslands kanal).

Sluss nummer 18, avsint ar 1938.

Fote : Axel Bjthargy & Co.

D, Ko, 1010,

Dalslands kanal. Nittonde Slussen.

Sluss nummer 19.
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Slussarna i Dalslands Kanal

Dalslands kanal, d
19:de och 20:de slussarne fran [Iygplwl. F 1081

Sluss nummer 19 och 20 sett fran flygplan.

Dalslands Kanal, 20:de slussene,.

Sluss nummer 20, till véanster i bild.
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Slussarna i Dalslands Kanal

Bengtsfors, Slussen.

-

Sluss nummer 21 (den forsta i Bengtsfors).

Jarnvagsstationen och Slussen. Bengtsfors.

Sluss nummer 22 (den andra i Bengtsfors).
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Slussarna i Dalslands Kanal

@ .

b

Sluss nummer 23 (den forsta i Lennartsfors). Idun pa ingang i nedre slussen den 11 Augusti 1923.
Foto: Herman Ahlin.

Dalslands kanal. Slussarne vid Lennartsfors.

149. Arvid Carlson, Stockholm. Imp.

Sluss nummer 24, som baten befinner sig i och nummer 25 i forgrunden (andra och tredje i Lennartsfors).
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Slussarna i Tocksfors Kanal

=

Kanalen och, Slussen, Ti‘iéksfors. '

Nedre slussen 1 Tocksfors.

Kanalbygget vid Tocksfors.

Kanalbygget vid Tocksfors..
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Slussarna i Tocksfors Kanal

Slusshygget i Tocksfors.

Bilden fran dvre slussen i
Tdcksfors. Denna del av
kanalen rdknas nu som en
fortsdittning  pa Dalslands
kanal men ursprungligen
hette denna den Gvre delen
Kanal AB Stora Lee-Osten
och invigdes 1915. Stora Lee-
Ostenkanalen hade storre
dimensioner dn de dvriga
kanalsfussarna. Bredden
var 4,2 m., Idngden 30 m.
Djupet var dock detsamma,
1.80 m. Odwall foto.

Slussbygget 1 Tocksfors.

g Y

«
“a)

et -

Ovre slussen 1 Tocksfors.
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Tocksfors Kanal Invigningsfesten
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SKanalakficbolagef Dfora Jee-Gsfen,
Tocksfors,
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Kuvertet till Herr Elof Andersson med vialkommnandet till invigningsfesten av Tocksfors kanal
den 10/9 ar 1915 (se nedan).
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Svar torde bendget séindas under adr. ing. Fredr. Hammar, Técksfors

Inbjudan till invigningsfesten av kanalen 1 Tocksfors 10/9 1915.
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Slussarna i Snacke Kanal

Dalsland, Snicke sluss.

UrPerUps Baukawanpers Fouuac

Snicke sluss. Vykort fran glasplat. Foto: Herman Ahlin 16/8 1903.

B S

Strémmens sluss med segelbaten “Svea”. Sjon Animmen i bakgrunden. Foto: Herman Ahlin 12/7 1914,
Bilden dr tagen fran landsvégsbron.
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Silarnas biled

e
Inloppet och slussen. Gustafsfors.

Slussen 1 Gustavsfors.

b\

Slussarna i Krokfors. Idun pé nedging i nedre slussen 10/8 1923. Foto: Herman Ahlin.
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Angbatspostexpeditonerna pa Dalslands kanal
Den forsta dngbatspostexpeditionen pd Dalslands kanal inréttades i September &r 1869. Det var resultatet
av att den ddvarande Postdirektoren Adolf Wilhelm Roos i juli ménad &r 1869 gjorde en resa pd den ar 1868
fardigbyggda Dalslands kanal med &ngfartyget Laxen. Han tyckte dé att Sveriges vattenvigar skulle vara ett
utmirkt sitt att dven anviinda till ambulerande postkontor. P forsok inrittades da en Angbatspostexpedi-

tion ombord p4 Angfartyget Laxen. Kontraktet som upprittades mellan Postverket och rederiet for Laxen dr
daterat den 9 September 1869.
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Angbétspostexpeditonerna pa Dalslands kanal
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Kontrakt

Emellan Kongl. Generalpoststyrelsen, & ena, samt rederiet for angfartyget “Laxen”, & andra sidan, &r
neda stdende kontrakt afslutadt.

Rederiet forbinder sig att med nimnda angbat, hvilken en géng 1 veckan fram och ater underhaller
forbindelse 4 linien Goteborg-Wenersborg-Strand, vid hvarje resa emellan dessa orter befordra savél bref-
som paketpost i véiska eller pase, dfvensom brefldda, derest framdeles sa skulle erfordras.

Ersittning harfor eger rederiet att af Kongl. Postverket uppbéra en summa 1 ett for allt femtio riks-
daler riksmynt for seglationstiden hvart ar, under hvilket detta kontrakt kan komma att vara géillande.

Néamnda ersittning, som skall utbetalas af postkontoret i Wenersborg, minskas dock med ett 1 forhél-
lande till seglationstidens ldngd ldmpadt belopp for den tid fartyget tilldfventyrs kan af en eller annan orsak
komma att under seglationstiden for ldngre eller kortare tid instélla sina turer 4 linien.

Rederiet blifver Kongl. Generalpoststyrelsen ansvarigt for postgodsets behoriga forvarande ombord
a fartyget, sa att icke genom vangdmmo eller af ndgon annan orsak, som det berott pd rederiet eller fartygets
befil eller besittning att forekomma, véllas forlust af godset eller sker skada dera.

Rederiet medgifver dfven, att fartygets befdlhafvare ma, emot serskild erséttning, tillhandagé Post-
verket med savél brefs emottagande som, efter foregdngen behdrig postbehandling, deras utlemnande 4 de
postorter och andra stédllen, som af fartyget passeras.

Detta kontrakt dr afsedt att gilla under aterstoden af innevarande ars sjofartsperiod, och om kontrak-
tet icke & ndgondera sidan uppsédges innan februari manads utgdng nistkommande ér, anses detsamma vara
for samma ar forldngdt och sa vidare framgent.

Hiéraf dro tva lika lydande exemplar upprittade och utvexlade. Stockholm den 9 september 1869.
WILHELM ROOS
Antages, A rederiet for angfartyget Laxen, wignar,

Billingsfors den 27 Sept. 1869 AWWAERN
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Angbitspostexpeditonerna pa Dalslands kanal

Stampeln som anvindes var av normalstimpel typ 10 och fick texten DALSLANDS KANAL. Denna kom
att anvindas i endast tva ar och ersattes &r 1871 av en likadan typ (dvs. Nst. 10) men nu var texten ANG-
BATS PXP och No 20. Anledningen till man bérjat anvéinda nummer pa expeditionerna, i stéllet for strick-
ans namn, var att den skulle kunna flyttas till andra platser i Sverige, utan att man varje gang skulle behova
tillverka en ny stamp. Att Laxen fick No 20 berodde pa att det &r 1870 skrevs flera kontrakt mellan Post-
verket och andra rederier om inrittande av Angbétspostexpeditioner ombord. Siledes var nummren 1 tom
19 redan upptagna nér Laxen fick sitt No 20, ar 1871 . D4 blev det helt enkelt ndsta nummer i den I6pande
numreringen av Angbatspostexpeditionerna som anviindes.

Epoken for ambulerande postkontor p4 Kanalen varade fran ar 1869 och 59 (60) ar framover. Den sista ex-
peditionen sades upp mellan Postverket och Angfartygs AB Bengtsfors-Nordmarken den 1 Mars ar 1928.
Man kan egentligen séiga att 4rtalet for den sista Angbatspostexpedition som var i bruk pa Kanalen var ar
1927. Dessutom dr inga avstampligar efter ar 1927 kénda.

De Angbétspostexpeditioner som varit i bruk r:
DALSLANDS KANAL 1869-1870  Normalstdmpel typ 10

ABXPNo 7 1872-1880  Abxp typ
ABXPNo 20 1871-1896  Abxp typ I
ABXPNo 96 1881-1895  Abxp typ Il
ABXPNo 98 1881-1883  Abxp typ Il
ABXPNo 102 1902-1927(8) Abxp typ 11
ABXPNo 155 1895-1925  Abxp typ III
ABXPNo 156 1908-1927  Abxp typ III

Endast en Angbétspostexpedition var i bruk mellan dren 1897-1901, nimligen Abxp 155 pé Flora.

Normalstimpel typ 10  Abxp-stimpel Typ I ~ Abxp-stimpel Typ II  Abxp-stimpel Typ III

F— .° 'ﬁ*'
\ 189/ 1929 ¥

Enligt Svensk Forfattnings-samling Nr. 35, frdn ar 1882, indelades Angbatspostexpeditionerna i
klasser, forsta klass eller andra klass. En expedition av forsta klassen fick forutom de tjénster som an-
dra klassens expeditioner hade, dven ta emot och befordra rekommenderade forsindelser. En oval em-
aljerad skylt talade om vilken klass som expeditionen hade. Klassindelningen upphorde 1 juli ar 1915.
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Kungorelse 4r 1882 angdende Angbatspostexpeditionernas klassindelning

182 SVENSK FORFATTNINGS-SAMLING. ~  X- 35.

KoNGL. GENERALPOSTSTYRELSENS KUNGORELSE,

angéiiende dngbitspostexpeditionernas klassindelning;
gifven i Stockholm den & Juni 1882.

Fri—’m och med innevarande &rs ingdng har, pi grund af § 50 mom. 2
af allminna poststadgan, beredts tillfille till befordran af rekommenderade
forsandelser dfven genom #angbatspostexpedition.

Déa emellertid befalhafvarne & en del forut for postbefordran anlitade
angfartyg funnit sig icke, #tminstone for narvarande, kunna besorja behand-
lingen af afven rekommenderade forsindelser,

men ej af sidan anledning bor upphora anvindandet sisom &ngbats-
postanstalt af &ngfartyg, hvilket ar i tillfalle besorja utvexling af vanliga
forsindelser, ehuru ej af sidana, som aro rekommenderade,

komma hadanefter angbdtspostexpeditionerna att fordelas i tvé klasser,
af hvilka en, den forsta klassen, omfattar sidana dngbitspostexpeditioner,
som bereda tillfalle till utvexling af afven rekommenderade forsandelser,
under det att 4 angbétspostexpeditioner af andra klassen icke till befordran
emottagas andra forsandelser an vanliga bref, brefkort och korsbandsfor-
sindelser, hvilka icke aro rekommenderade.

Till hvilkendera af forenamnda klasser angbdtspostexpedition ar att
hanfora, varder genom anslag & ingbaten allminheten meddeladt. Stock-
holm af Kongl. Generalpoststyrelsen den 5 Juni 1882.

WILHELM ROOS.

e. f.
B. Friman.
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Angbitsskyltarna
Angbétarna hade skylt som visade vilken expeditionsklass man hade, 1:a eller 2:a. Fore och efter klassindel-

ningen anvéndes skylt med texten Angbatspostexpedltlon.

Postexpedltloh
" Islﬂklas s\

Anghals
\ Postexpedition
2i=klass

Anvéndes fran 1882 till 1 juli 1915, emaljerad skylt.

Placerades ovanfor brevladan, emaljerad skylt.
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Angbitspostexpetitionerna
Klassfordelningen mellan expeditionerna var som foljer:

Abxp 20 klass 1 1882-1896
Abxp 96 klass 1 1882-1888
Abxp 96 klass 2 1889-1895
Abxp 98 klass 2 1882-1883
Abxp 102 klass 2 1902-1915
Abxp 155 klass 2 1895-1915
Abxp 156 klass 2 1908-1915

Varje Angbatspostexpedition, eller flera expeditioner under samma rederi, redovisade till en éverordnad
postanstalt. Skriftliga uppgifter fran dren 1874 och 1901 saknas, men om den dverordnade postanstalten
varit den samma bade aret fore och éret efter de saknade uppgifterna, kan man anse att det ocksa varit
samma detta ar. Uppgifterna efter 1918 saknas, men allt tyder pa att det i detta fall ar Bengtsfors som varit
den 6verordnade postanstalten for Abxp 102, 155 och 156 efter &4r 1918. De &verordnade postanstalterna for
Angbétspostexpeditionerna var enligt listningen nedan:

Dalslands Kanal 1869-1870  Wenersborg

Abxp 7 1872-1880  Géteborg

Abxp 20 1871-1879  Wenersborg

Abxp 20 1880-1883  Westra Jernvégspostdistriktet
Abxp 20 1884-1892  Vestra Jernvagspostdistriktet
Abxp 20 1893-1896  Mellerud

Abxp 96 1881-1883  Westra Jernvigspostdistriktet
Abxp 96 1884-1892  Vestra Jernvégspostdistriktet
Abxp 96 1893-1895  Géteborg

Abxp 98 1881-1883  Westra Jernvégspostdistriktet
Abxp 102 1902-1927  Bengtsfors

Abxp 155 1895-1895  Arjeng

Abxp 155 1896-1925  Bengtsfors

Abxp 156 1908-1927  Bengtsfors

Anvindningstiden for stimplarna och vilka bryggor som anldptes enligt kontrakt med Postverket:
Dalslands Kanal var i bruk 1869-1870 och anl6pte platserna enligt nedan:
1869-1870 Goteborg-Wenersborg-Kopmannebro-Bengtsfors-Strand-(Tocksfors).
Abxp 7 var i bruk 1872-1880 och anlopte platserna enligt foljande:

1872-1875 Goteborg-Trollhdttan-Wenersborg-Sikhall-Bodarne-Dalbergsa-Sunnana-Kopmannabro-
Upperud-Hafverud-Buterud-Katrineholm-Léanged-Langbron-Baldersnis-Sjovik-Billingsfors-Bengtsfors-
Torrskog-Gustafsfors-Lennartsfors-Krokfors-Arjeng.

1876 Goteborg-Trollhdttan-Wenersborg-Sikhall-Bodane-Dalbergsa-Sunnana-K&pmannebro-Upperud-
Snicke-Henriksholm-Gyltungebyn-Anskolund-Kirrkil-Hofverud-Buterud-Katrineholm-Lénged-Langsbron-
Baldersnés-Billingsfors.

1877 Goteborg-Wenersborg-Sikhall-Bodane-Dalbergsé-Sunnana-Kopmannebro-Snacked-Henriksholm-
Gyltungebyn-Strommen-Anskalund-Kirrkil-Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-Langed-Langebron-
Baldersnés-Billingsfors.
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Angbatspostexpetitionerna

1878  Goteborg-Wenersborg-Dalbergsi-Sunnana-Kdpmannebro-Snicke-Gyltungebyn-Animskolund-
Karrkil-Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-Lénged-Langebron-Baldersnis-Billingsfors-Bengtsfors-
Gamrud-Torskog-Gustafsfors-Arjeng.

1879  Goteborg-Wenersborg-Dalbergsi-Sunnana-Kdpmannebro-Snicke-Gyltungebyn-Animskog-Kirrkil-
Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-Langed-Langebron-Sjovik-Nérsidan-Billingsfors.

1880 Goteborg-Wenersborg-Bodarne-Dalbergsi-Sunnani-K&pmannebro-Gyltungebyn-Animskog-Kirrkil-
Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-Langed-Langbron-Sjovik-Nérsidan-Baldersnés-Billingsfors.

Abxp 20 var i bruk 1871-1896 och anldpte platserna enligt nedan:
1871 Goteborg-Kungelf-Lilla Edet-Trollhdttan-Wenersborg-Bengtsfors-Gustafsfors-Strand-Tocksfors.

1872-1874 Goteborg-Strom-Trollhdttan-Wenersborg-Kdpmannebro-Upperud-Héfverud-Buterud-
Katrineholm-Lénged-Langbron-Baldersnas-Billingsfors-Gustafsfors-Lennartsfors-Strand-Westra Ed-
Smedsbyn-Tocksfors.

1875 Goteborg-Strom-Trollhéttan-Wenersborg-Dalbergséd-Kopmannebro-Upperud-Hafverud-Buterud-
Katrineholm-Lénged-Langbron-Baldersnas-Billingsfors-Bengtsfors-Gustafsfors-Lennartsfors-Strand-
Westra Ed-Smedsbyn-Tocksfors.

1876-1877 Goteborg-Trollhédttan-Wenersborg-Dalbergséd-Kopmannebro-Upperud-Hafverud-Buterud-
Katrineholm-Linged-Langbron-Baldersnds-Billingsfors-Bengtsbron-Lennartsfors-Strand-Westra Ed.

1878-1879 Trollhdttan-Wenersborg-Dalbergsa-Kopmannebro-Upperud-Hafverud-Buterud-Katrineholm-
Langed-Langbron-Baldersnés-Billingsfors-Bengtsfors-Lennartsfors-Strand.

1880 Kopmannebro-Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-Lénged-Langbron-Baldersnds-Billingsfors-
Bengtsfors-Gustafsfors-Lennartsfors-Strand-Ed.

1881-1892 Kopmannebro-Upperud-Hofverud-Lénged-Baldersnis-Billingsfors-Bengtsfors-Gustafsfors-
Lennartsfors-Strand-Ed.

1893-1894 Kdopmannebro-Upperud (Hafverud)-Langbron-Billingsfors-Bengtsfors-Gustafsfors-
Lennartsfors-Strand-Ed.

1895-1896 Kdopmannebro-Upperud (Skallerud)-Hofverud-Langed-Baldersnis-Billingsfors-Bengtsfors.
Abxp 96 var i bruk 1881-1895 och anlépte platserna enligt foljande:

1881 Goteborg-Wenersborg-Sikhall-Bodarne-Dalbergsi-Sunnani-K&pmannebro-Snicked-Animskog-
Gyltungebyn-Henriksholm-Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-Lénged-Léngbron-Sjovik-Billingsfors-
Bengtsfors-Gamrud-Torskog-Gustafsfors-Breviken-Arjeng-Lofterud-Kroksfors-Sillerud-Rok-Sillebotten-
Solvik.

1882-1883 Goteborg-Wenersborg-Bodarne-Dalbergsa-Sunnand-Kdpmannebro-Upperud-Hofverud-
Buterud-Katrineholm-Lénged-Langbron-Sjovik-Billingsfors-Bengtsfors-Gamrud-Torrskog-Gustafsfors-
Breviken-Arjeng-Lofterud-Krokfors-Sillerud-Sillebotten-R8k-Solvik.

1884-1885 Goteborg-Venersborg-Dalbergsa-Sunnana-K&pmannebro-Upperud-Hofverud-Buterud-
Katrineholm-Langed-Langbron-Sjévik-Billingsfors-Bengtsfors-Torskog-Gustafsfors-Breviken-Arjeng-
Lofterud-Krokfors-Sillerud-Solvik.
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Angbatspostexpetitionerna

1886 Goteborg-Venersborg-Dalbergsa-Sunnana-Kdpmannebro-Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-
Langed-Hogsbyn-Langbron-Sjovik-Billingsfors-Knostviken-Bengtsfors-Herrends-Torrskog-Gustafsfors-
Sopplanda-Breviken-Arjeng-Lofterud-Varvik-Krokfors-Harnis-Sillerud-Solvik.

1887 Goteborg-Venersborg-Dalbergsa-Sunnana-Képmannebro-Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-
Langed-Hogsbyn-Langbron-Sjovik-Billingsfors-Knostviken-Bengtsfors-Herrends-Torskog-Gustafsfors-
Sopplanda-Breviken-Arjeng-Lofterud-Varvik-Krokfors-Harnis-Sillerud-Solvik.

1888 Goteborg-Venersborg-Dalbergsa-Sunnana-Kdpmannebro-Hofverud-Buterud-Katrineholm-Langed-
Langbron-Gamrud-Sjovik-Billingsfors-Knodstviken-Bengtsfors-Herrends-Torskog-Gustafsfors-Sopplanda-
Alonsberg-Breviken-Arjeng-Varvik-Krokfors-Harnis-Sillerud-Solvik.

1889 Goteborg-Trollhéttan-Venersborg-Dalbergsd-Sunnana-Képmannebro-Upperud-Hofverud-Buterud-
Hogsbyn-Katrineholm-Lénged-Langbron-Gamrud-Billingsfors-Bengtsfors-Herrends-Torskog-Gustafsfors-
Vamberviken-Sépplanda-Breviken-Arjeng-Bratnis-Lennartsfors-Upsal-Sundsbyn-Tocksfors.

1890 Goteborg-Venersborg-Dalbergsa-Sunnana-Képmannebro-Upperud-Hofverud- Buterud-

Katrineholm-Langed-Langbron-Billingsfors-Bengtsfors-Herrenis-Torskog-Gustafsfors-Arjeng-Breviken-
Kiltegen-Krokfors-Varvik-Harnids-Sillerud-R6k-Sillebotten.

1891 Goteborg-Venersborg-Dalbergsa-Sunnana-Kdpmannebro-Upperud-Hofverud-Buterud-Katrineholm-
Langed-Langbron-Billingsfors-Bengtsfors-Herreniis-Gammerud-Torskog-Lennartsfors-Gustafsfors-Arjeng-
Breviken-Kéltegen-Krokfors-Varvik-Harnés-Sillerud-Rok-Sillebotten.

1892-1895 Gdoteborg-Trollhéttan-Venersborg-Dalbergsid-Sunnani-Koépmannebro-Upperud-Hofverud-
Buterud-Katrineholm-Lénged-Langbron-Billingsfors-Bengtsfors-Herrends-Gammerud-Torskog-
Lennartsfors-Gustafsfors-Arjeng-Breviken-Krokfors-Varvik-Rok-Sillebotten-Harnis-Sillerud.

Abxp 98 var i bruk 1881-1883 och anlépte platserna enligt nedan:

1881 Tocksfors-Sundsbyn-Folsbyn-Lennartsfors-Strand-Lee (Eds poststation).

1882 Tocksfors-Folsbyn-Lennartsfors-Strand-Lee (Eds poststation).

1883 Tocksfors-Sundsbyn-Folsbyn-Lennartsfors-Strand-Lee (Eds poststation).

Abxp 102 var i bruk 1902-1927 och anlépte platserna enligt foljande:

1902 Bengtsfors-Gustafsfors-Arjeng.

1903-1904 Bengtsfors-Herrenis-Gammerud-Torrskog-Gustafsfors-Vamberviken-Skorfed-Breviken-Arjeng.

1905-1906 Bengtsfors-Herrends-Gammered (Krakviken)-Torrskog-Gustafsfors-Vamberviken-Skarfverud-
Breviken-Arjeng.

1907-1909 Bengtsfors-Herrends-Gammered (Krakviken)-Torrskog-Gustafsfors-Vamberviken-Skorfed-
Breviken-Risviken-Arjeng.

1910-1911 Bengtsfors-Herrends-Gammerud (Krakviken)-Torrskog-Gustafsfors-Vamberviken-Skorfed-
Breviken-Risviken-Arjeng.

1912-1914 Bengtsfors-Herrends-Gammerud (Krékviken)-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Vamberviken-
Skorfed-Breviken-Risviken-Arjing.
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1915-1927 Bengtsfors-Herrends-Gammerud (Krékviken)-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Vamberviken-
Skorved-Breviken-Risviken-Arjing.

Abxp 155 var i bruk 1895-1925 och anldpte platserna enligt nedan:

1895 Tocksfors-Sundsby-Lennartsfors-Gustafsfors-Bengtsfors.
Alternerande: Bengtsfors-Gustafsfors-Arjeng.

1896 Tocksfors-Sundsby-Lennartsfors-Gustafsfors-Torrskog-Bengtsfors.
Aleternerande:
Bengtsfors-Torrskog-Gustafsfors-Arjeng.

1897-1898 Tocksfors-Sundsby-Lennartsfors-Gustafsfors-Torrskog-Bengtsfors.
Alternerande: Bengtsfors-Torrskog-Gustafsfors-Fjus (Varvik)-Arjeng

1899-1901 Tocksfors-Sundsby-Lennartsfors-Gustafsfors-Torrskog-Bengtsfors.
Alternerande: Bengtsfors-Torrskog-Gustafsfors-Gammerud (Varvik)-Arjeng.

1902-1903 Tocksfors-Sundsby-Lennartsfors-Torrskog-Gammerud (Vérvik)-Bengtsfors.

1904 Bengtsfors-Gammerud-Varvik-Torrskog-Gustafsfors-Lennartsfors.
Alternerande: Lennartsfors-Strand-Ed.
Alternerande: Lennartsfors-Sundsby-Tdcksfors.

1905-1906 Bengtsfors-Gammerud (Krakviken)-Torrskog-Gustafsfors-Lennartsfors.
Alternerande: Lennartsfors-Strand-Ed.
Alternerande: Lennartsfors-Sundsby-Tdcksfors.

1907 Bengtsfors-Herrends-Gammered (Krakviken)-Torrskog-Gustafsfors-Ekenés- Tofverud-Bréatnas-
Blomma-Trankil-Lennartsfors.

Alternerande: Lennartsfors-Strand-Ed.

Alternerande: Lennartsfors-Nésteviken-Sundsby-Tocksfors.

1908 Ed-Knipan-Furustad-Strand-Sund-Kdlviken-Dalen-Sandviken-Funka-Bostenés-Lennartsfors-
Nisteviken-Sundsby-Tocksfors.

1909 Ed-Knipan-Furustad-Strand-Sund-Koélviken-Dalen-Sandviken-Funka-Bostends- Lennartsfors-
Nasteviken-Sundsby-Tocksfors.
Alternativt: Bengtsfors-Gustafsfors-Lennartsfors-Tocksfors.

1910-1911 Ed-Knipan-Furustad-Strand-Sund-Kdlviken-Dalen-Sandviken-Funka-Bostenés-Lennartsfors-
Nasteviken-Sundsby-Tocksfors.

1912 Ed-Knipan-Furustad-Strand-Sund-Kdlviken-Dalen-Sandviken-Funka-Bostenés-Lennartsfors-
Viker-Nésteviken-Sundsby-Tocksfors.

1913-1916 Ed-Knipan-Furustad-Strand-Sund-Ko6lviken-Dalen-Sandviken-Funka-Bastends-Lennartsfors-
Viker-Nisteviken-Sundsby-Tocksfors.

1917-1925 Ed-Knipan-Furustad-Strand-Sund-Ko&lviken-Dalen-Sandviken-Funka-Bostends-Lennartsfors-

Viker-Nésteviken-Risviken-Sundsby-Tocksfors.
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Abxp 156 var i bruk 1908-1927 och anlépte platserna enligt nedan:

1908 Bengtsfors-Herreniis-Gammerud-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harnis-Sillerud-Onnebyn-
Tvagelsbyn-Egenis-Rok-Sil.
Alternativt Bengtsfors-Herrends-Gammerud-Torrskog-Gustafsfors-Ekenéds-Tofverud-Bréatnis-
Blomma-Trankil-Lennartsfors-Grotnis-Breviken-Upsal-Myrhvarf-Bjorkviken-Holmerudsfors-Folsbyn.
Alternativt Bengtsfors-Gustafsfors-Lennartsfors-Tocksfors.

1909 Bengtsfors-Herrenis-Gammered-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harnis-Sillerud-Onnebyn-
Torgelsbyn-Egenéds-Rok-Sil.

Alternativt: Bengtsfors-Gustafsfors-Torrskog-Ekends-Tofverud-Bratnds-Blomma-Trankil-
Lennartsfors-Kdlens brygga-Breviken-Upsal-Myrhvarf-Bjorkviken-Folsbyn.

1910 Bengtsfors-Herreniis-Gammerud-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harnis-Sillerud-Onnebyn-
Torgelsbyn-Egenéds-Rok-Sil.

Alternativt: Bengtsfors-Herrends-Gammerud-Gustafsfors-Torrskog-Kolens brygga-Ekends-
Tofverud-Bratnds-Blomma-Trankil-Lennartsfors-Breviken-Myrhvarf-Upsal-Bjorkviken-Holmerudsfors-
Folsbyn.

1911 Bengtsfors-Herrenids-Gammered-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harnés-Sillerud-
Onnebyn-Torgelsbyn-Egenis-Rok-Sil.

Alternativt Bengtsfors-Herrends-Gammerud-Stategen-Gustafsfors-Torrskog-Kolens brygga-Ekenés-
Tofverud-Bratnis-Blomma-Trankil-Lennartsfors-Breviken-Myrhvarf-Upsal-Bjorkviken-Holmerudsfors-
Folsbyn.

1912 Bengtsfors-Herrends-Gammerud-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harnés-Sillerud-
Onnebyn-Torgelsbyn-Egenis-Rok-Sil.

Alternativt: Bengtsfors-Herrends-Gammerud-Stategen-Gustafsfors-Torrskog-Kolens brygga-Ekenés-
Tofverud-Brétnds-Blomma-Trankil-Lennartsfors-Breviken-Bjorkviken-Folsbyn-Holmerudsfors-
Upsal-Myrhvarf.

1913 Bengtsfors-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harnis-Sillerud-Onnebyn-Torgelsbyn-Egenis-
Rok-Sil.

Alternativt Bengtsfors-Torrskog-Gustafsfors-Kdlens brygga-Ekenés-Tofverud-Bratnds-Blomma-
Trankil-Lennartsfors-Breviken-Bjorkviken-Folsbyn-Holmerudsfors-Upsal-Myrhvarf.

1914 Bengtsfors-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harnis-Sillerud-Onnebyn-Torgelsbyn-Egenis-
Rok-Sil.

Alternativt Bengtsfors-Herrends-Gammerud-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Kolens brygga-Ekenés-
Tofverud-Brétnis-Blomma-Trankil-Lennartsfors-Breviken-Bjorkviken-Folsbyn-Holmerudsfors-Upsal-
Myrhvarf.

1915 Bengtsfors-Herrends-Gammerud-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harnds-Sillerud-
Onnebyn-Torgelsbyn-Egenis-Rok-Sil.

Alternativt Bengtsfors-Kvarnviken-Herrenids-Gammerud-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Kolens
brygga-Ekenéds-Sundsbyn-Bratnéds-Blomma-Trankil-Lennartsfors-Breviken-Upsal-Myrvarv-Bjorkviken-
Holmerudsfors-Folsbyn.

1916-1917 Bengtsfors-Kvarnviken-Herrends-Gammerud-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-
Harnis-Sillerud-Onnebyn-Torgelsbyn-Egeniis-Rok-Sil.

Alternativt: Bengtsfors-Kvarnviken-Herrends-Gammerud-Stategen-Torrskog-Gustafsfors-Kolens
brygga-Ekenéds-Sundsbyn-Bratnéds-Blomma-Trankil-Lennartsfors-Breviken-Upsal-Myrvarv-Bjorkviken-
Holmerudsfors-Folsbyn.

1918-1927 Bengtsfors-Kvarnviken-Torrskog-Gustafsfors-Varvik-Krokfors-Harns-Sillerud-Onnebyn-
Torgelsbyn-Egenéds-Rok-Sil.
Alternativt: Bengtsfors-Kvarnviken-Torrskog-Gustafsfors-Kdlens brygga-Ekenéds-Sundsbyn-

Brétnis-Bastelunda-Blomma-Trankil-Lennartsfors-Breviken-Upsal-Myrvarv-Holmerudsfors-Folsbyn.
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Bryggorna som anloptes

Tocksfors

Bryggorna som har angjorts enligt kontrakten
med Kungliga Generalpoststyrelsen

Arjeng

. Sillerud

Risviken Sil (Sillebotten)
&
- &.&
~ .
Trankil
[\
"';%r Rok
Dalen % Kdlens brygga
/ Torifyskod
g
Strand Sund '\
Solvik
|
£ .
% Furustad Kvarnviken
al

\
‘ Sjdvik

Bengtsfors (Bengtsbron) A Nérsidan

X/ \ o\ Knéstviken
¢

Billingsfors Aas

Knipan

Lang(e/s)bron

V.

Ed (Westra Ed)
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Antalet batar som trafikerade bryggorna under dren 1869-1927

Alonsberg
Baldersnis
Bengtsfors (Bengtsbron)
Billingsfors
Bjbrkviken
Blomma
Bo(a)stends
Breviken

Bratnas

Buterud
Bastelunda

Dalen

Ed

Egends

Ekends

Funka

Furustad

Falsbyn
Gam(m)ru(e)d
Gristnas
Gustafsfors
Gyltungebyn
Hamnas
Henriksholm
Herrenas
Hotverud
Holmerudsfors
Hogsbyn
Katrineholm (Mustadfors)
Knipan
Knostviken
Krok(s)fors
Kvarnviken
Kaltegen

Karrkil

Kdlens brygga
Kélviken
Képmannebro
Lee
Lennartsfors
Lofterud
Lang(e/s)bron
Langed
Myr(h)varf
Nérsidan
Nésteviken
Risviken

Rok

Sandviken

Sil (Sillebotten)
Sillerud

Sjovik

Skarfverud (Skorf(/v)(p)ed)
Smedsbyn (Sundsbyn)
Snéacke (Sndcked)
Solvik

Stategen

Strand
Strémmen

Sund

Sundsby(n)
Sépplanda
Tolverud
Torgelsbyn (Tvagelsbyn)
Tor(r)skog

Trankil

Técksfors
Upperud (Skallerud)
Upsal
Vamberviken
Waestra Ed

Viker

Varvik (Fjus)
Animskog (Ansko(/a)lund)
Arjeng

Onnebyn
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Angfartyget LAXEN

Hastkraft, ar enheten for effekt. 1 Hkr = Den kraft som atgér for att lyfta 75 Kg 1 meter pa 1 sekund.
Effektiv hastkraft, avser den verkligt lamnade effekten.

Indicerad héstkraft, kallas den 1 hastkrafter angivna effekt, som utovas av dngan i en &ngmaskins cylinder
och kan genom en indikator uppmatas.

Det gér 4 nominella Hkr pa 1 Ihk, dvs 8 IThk = 32 nominella Hkr.

1 fot=30,48 cm

1 tum = 25,4 mm

1 knop = 1,852 km/tim

brt = bruttoregisterton
SSL= Sveriges SkeppsLista

e ,"'1'1' bR

2 A RAGT !
Angfartyget LAXEN

Angfartyget LAXEN i bassinen mellan slussarna i Upperud 18/8 1896. Foto: Herman Ahlin.
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Gustafsfors & Alfhem den f

W U A

Fraktsedel frin Angfartyget Laxen.

Laxen ar den mest omskrivna av alla &ngbatar som innehaft angbétspostexpeditioner. Mycket darfor att det
var den forsta d&ngbaten i Sverige att ha postexpedition ombord,

Det var ocksé den enda baten att pa forsok ha expedition ar 1869. Laxen var en av de forsta &ngbatarna pa
Dalslands kanal, och besiktningsfartyg pé kanalen 25-29 juni 1868. Hon anvindes ocksé vid den officiella
invigningen av Dalslands kanal 19 och 20 september1868, da bl.a Carl XV m.fl. betydande personer gick
ombord pa Laxen i Upperud.

Laxen byggdes ar 1867 pa Lindholmens varv i Goteborg, reg. nr. 2744. Hon byggdes av jirn, 61 brt, drik-
tigheten 47 nettoregister ton, lingden var 75 fot, bredden 13 fot 8 tum, djupgiendet var 1,5 meter. Ang-
maskinen med en styrka pa 15 Hkr, gav Laxen en hastighet av 8 knop.
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Laxen hade herrsalong for 10 personer, damsalong for 6 personer samt en gemensam salong for 4 personer.
Kaptenen hade egen salong och sovhytt. Beséttningen bestod av 6 man som bodde 1 foren. Det fanns ocksa
en expeditionshytt, en hytt for restauratrisen, postkontor och en “vinkillare”. Ar 1871 redovisade Laxen
17374 tombuteljer och betecknades som en flytande” krog. Det var inte helt ovanligt att ménnen gick pa
Laxen vid en sluss, och leddes hem av fruarna nigra slussar ldngre fram efter kanalen.

Kontraktet mellan Kungliga Generalpoststyrelsen och rederiet for angfartyget Laxen, dr undertecknat av
Wilhelm Roos i Stockholm den 9 september 1869. Samt rederiet for Laxen i1 Billingsfors den 27 September
1869. Rederiet forband sig att en gang 1 veckan fram och &ter, underhéalla postférbindelsen mellan Goteborg-
Wenersborg-Strand. Detta kontrakt upphdrde 1879 och nytt kontrakt tecknades den 31/5 1880.

Restiden med angare frdn Goteborg till Kdpmannebro var c:a 12-15 timmar och frdn K&pmannebro till
Strand c:a 15-17 timmar. I listan nedan, da klarering gjordes vid Képmannebro innebir det att avging fran
Goteborg gjordes dagen fore den hér angivna. Turerna frén 1870 tom 1879 var enligt f6ljande:

Mandag 25/4 Goteborg — Tocksfors

Torsdag 28/4 Tocksfors — Goteborg

Sondag 1/5 Goteborg — Strand

Onsdag  4/5 Strand — Goteborg

Sondag  8/5 Goteborg — Strand

Onsdag 11/5 Strand — Goteborg

Lordag 14/5 Goteborg — Strand

Onsdag 18/5 Strand — Goteborg

Lordag 21/5 Goteborg — Strand

Och sé vidare till och med Tisdag den 6/12 da sista resan for sdsongen gjordes fran Strand till Goteborg.

Under tiden 17/4 (Méndag) till och med Tisdagen 2/5 gick Laxen Goteborg — Billingsfors — Goteborg.
Foljande datum klarerade Laxen vid Képmannebro (forsta slussen i Dalslands Kanal).

Lordag  6/5 Goteborg — Strand

Onsdag 10/5 Strand — Goteborg

Lordag 13/5 Goteborg — Strand

Onsdag 17/5 Strand — Goteborg

Lordag 20/5 Goteborg — Strand

Tisdag 23/5 Strand — Goteborg

Sondag 27/5 Goteborg — Strand

Tisdag 30/5 Strand — Goteborg

Sondag 3/6 Goteborg — Strand

Och sd vidare till och med Fredag 24/11 nér sista resan for sdsongen gjordes fran Strand till Géteborg.

Vid Képmannebro klarerade Laxen fOrsta resan for sdsongen, Goteborg — Strand, Sondagen 21/4.

Den sista resan for sdsongen klarerades S6ndagen 5/10, dé resan gjordes fran Strand till Skeppgérds slip.
Troligen uppehdlls trafiken frén 5/10 till och med 26/11 (klarerad vid Wenersborg) av angfartyget Kallsbo.
Laxen och Kallsbo hade lika styrka pd &ngmaskinen, dvs 15 Hkr. Kallsbo var byggd av furu pa jarnspant, 36
netto registerton, djupgdende 2,4 meter. Enligt uppgifter fran &r 1889 var C. Nilsson, Solvik, redare.
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Laxen klarerade vid Képmannebro forsta resan for sdsongen Goteborg — Strand, Mindagen 21/4 och den
sista resan fran Strand till Goéteborg Lordagen 20/9.

Onsdagen den 6/5 klarerade Laxen sdsongens forsta resa frin Goteborg till Strand vid Képmannebro. Sista
resan for sdsongen klarerades Lordagen den 12/9, dé resan gjordes fran Strand till Géteborg.

Sdsongens forsta resa frin Goteborg till Strand klarerades vid Képmannebro Mandagen den 10/5. Sista resan
for sdsongen frin Strand till Goteborg, klarerades vid Képmannebro Torsdagen den 9/9.

Dessa datum géller sékerligen klarering vid Kdpmannebro.
Mandag 8/5 Goteborg — Strand
Torsdag 11/5 Strand — Goteborg
Mandag 15/5 Goteborg — Strand
Torsdag 18/5 Strand — Goteborg
Mandag 22/5 Goéteborg — Strand
Torsdag 25/5 Strand — Goteborg
Mandag 29/5 Goteborg — Strand
Torsdag 1/6 Strand — Goteborg
Sondag  4/6 Goteborg — Strand
Torsdag 8/6 Strand — Goteborg
Mandag 12/6 Goéteborg — Strand
Torsdag 15/6 Strand — Goteborg
Mandag 19/6 Goéteborg — Strand
Torsdag 22/6 Strand — Goteborg
Tisdag 27/6 Goteborg — Strand
Torsdag 29/6 Strand — Vinersborg
Fredag 30/6 Véinersborg — Strand
Sondag  2/7 Strand — Vianersborg
Tisdag  4/7 Vénersborg — Strand
Torsdag 6/7 Strand — Vinersborg
Fredag  7/7 Vinersborg — Strand
Och sé vidare till Tisdag 26/9 dé sista resan for sdsongen gjordes fran Strand till Goteborg.

Dessa datum klarerade Laxen vid K&pmannebro.
Mandag 28/5 Goteborg — Strand
Torsdag 31/5 Strand — Goteborg
Mandag 4/6 Goteborg — Strand
Torsdag 7/6 Strand — Goteborg
Mandag 11/6 Goteborg — Vestra Ed
Torsdag 14/6 Strand — Goteborg
Mandag 18/6 Goteborg — Strand
Tordag 21/6 Strand — Goteborg
Mandag 25/6 Goteborg — Strand
Torsdag 28/6 Strand — Vénersborg
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Fredag 29/6 Vénersborg — Strand

Sondag  1/7 Strand — Vinersborg
Mandag 2/7 Vénersborg — Strand
Torsdag 5/7 Strand — Vénersborg
Fredag  6/7 Vénersborg — Strand
Och sé vidare tills sista resan for sdsongen gjordes fran Strand till Goteborg S6ndagen den 16/9.

Datumuppgifter vid klarering vid Képmannebro dr foljande:
Mandag 13/5 Goteborg — Strand

Torsdag 16/5 Strand — Vinersborg

Fredag 17/5 Vénersborg — Strand

Sondag 19/5 Strand — Vianersborg

Mandag 20/5 Véinersborg — Strand

Torsdag 23/5 Strand — Vinersborg

Fredag 24/5 Véinersborg — Strand

Sondag 26/5 Strand — Vianersborg

Mandag 27/5 Véinersborg — Strand

Torsdag 30/5 Strand — Vinersborg

Fredag 31/5 Vénersborg — Strand

Monstret for fortsatta turerna dr lika till och med Torsdagen den 19/9, dé sista resan for sdsongen gjordes
frén Strand till Goteborg.

Klarering vid Képmannebro gjordes foljande datum.
Mandag 19/5 Goteborg — Strand
Torsdag 22/5 Strand — Vinersborg
Fredag 23/5 Vénersborg — Strand
Sondag 25/5 Strand — Vianersborg
Mandag 26/5 Véinersborg — Strand
Torsdag 29/5 Strand — Vinersborg
Fredag 30/5 Vénersborg — Strand
Sondag  1/6 Strand — Vianersborg
Mandag 2/6 Véinersborg — Strand
Torsdag 5/6 Strand — Vinersborg
Fredag  6/6 Vinersborg — Strand
Sondag  8/6 Strand — Vianersborg
Mandag 9/6 Vinersborg — Strand
Torsdag 12/6 Strand — Vinersborg
Fredag 13/6 Vinersborg — Strand
Sondag 15/6 Strand — Vianersborg
Mandag 17/6 Véinersborg — Strand
Torsdag 19/6 Strand — Vinersborg
Fredag 20/6 Véinersborg — Strand
Sondag 22/6 Strand — Vianersborg
Mandag 23/6 Vinersborg — Strand
Torsdag 26/6 Strand — Vinersborg
Fredag 27/6 Vinersborg — Strand
Sondag 29/6 Strand — Vianersborg
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Angfartyget LAXEN
Mandag 30/6 Vinersborg — Strand

Torsdag 3/7 Strand — Vinersborg

Fredag  4/7 Vénersborg — Strand

Samma turmonster fortsitter till och med Sondagen den 7/9 dé sista resan for sdsongen gjordes fran Strand
till Géteborg.

Flitig brevvixlig forekom, som till exempel &r 1880, mellan postexpeditionen i Arjing, Postinspektionen i
Westra distriktet och Kungliga Generalpoststyrelsen, enligt foljande:

12.7.1880. Till Postexpeditionen i Arjeng.
Angéende postbefordring till och frdn Strands poststation med dngaren “Laxen” samt om posternas trans-
porterande mellan stationen och Sunds farjestille.

I skrivelse den 6 dennes har det till Kungliga Generalpoststyrelsen insdnt anmélan av post-
forestdndaren 1 Strand, ddrom, att &ngaren “Laxen”, som underhdller regelbunden forbindelse a linjen K6p-
mannebro — Ed, pa sina resor fran Ed medfor till Strands poststation adresserade forséndelser, vilka fran
fartyget avlimnas vid det omkring 0,3 mil frén stationen beldgna Sunds férjestélle och har bemélde poststa-
tionsforestdndaren tillika gjort forfragan, dels huruvida ndmnda &ngfartyg jamvél bor anlitas for befordran
av post fran Strand, dels och huru och genom vilkens férsorg posternas transporterande fram och ater mellan
Sunds férjestélle och Strands poststation skall verkstillas.

Med anledning hdrav meddelas det hdrigenom for vederborande forestandare, att postbefordran till
och fran Strands poststation med ifragavarande ldgenhet tills vidare icke bor dga rum, sdvida ej posttrans-
porten mallan poststationen och Sunds férjestélle kan bliva verkstédlld mot en gottgorelse icke dverstigande
25 ore for var dubbel transport, ndmt fram och éter; bora det, for den skull soka med postférestdndaren i
Strand eller annan ldmplig person tréffa avtal om besérjande pa berdrda villkor under seglationstiden av
dylik posttransport, fram och ater, mellan nimnda stéllen, samt, sé& fort ske kan till K. S. inkomma med an-
méilan om utgéngen av detta uppdrag.

Roos / Friman
Exp. 17.7.1880

23.7.80. Till Postinspektionen i Westra distriktet.
Angéende utbetalande av ersdttning for posttransporten mellan dngfartyget “Laxens” tilliggningsplats Lee
och Eds poststation.

Sedan det 1 skrivelse den 18 dennes anmélt att postforande dngfartyget “Laxens” tilldggningsplats
Lee ér beldgen s ldngt fran Eds poststation, eller enligt uppgift 3 kilometer, att sirskild posttransport méste
anordnas mellan dessa stillen, samt hemstéllt att till poststationen 1 Ed, vilken erbjudit sig ombesorja for
berdrda posttransporten finge utbetalas en av honom harfor fordrad ersittning av sjuttiofem 6re for var dylik
transport, har Kungliga Generalpoststyrelsen funnit skéligt medgiva, att ma det till beméilde posttjinsteman,
sdsom erséttning for ifrdgavarande posttransporter efter seglationstidens slut utbetala och med bifogande av
behorigt kvitto samt med dberopande av denna K.S. Skrivelse, i rakenskapen avfora ett belopp av sjuttiofem
ore var fullbordad tur fram och &ter, eller sé lange transporterna forekomma tre ggr i veckan sammanlagt tva
kronor tjugofem ore for var hel vecka.

Roos / Hjort
Exp. 28.7.1880
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Angfartyget LAXEN
2.8.1880. Till Postexpeditionen i Arjeng.

Angaende utbetalande av ersittning for posttransporter mellan poststationen Strand och Sunds farjestélle.

Sedan det 1 skrivelse den 27 nistlidne juli hos Kungliga Generalpoststyrelsen anmalt att avtal blivit
traffat om besdrjandet av posttransport mellan poststationen i Strand och postforande angfartyget “Laxens”
tilldggningsplats Sunds farjestille mot den 1 K.S. Skrivelse den 12 i nimnda ménad medgivna ersittningen
om 25 ore for var dubbel transport, ndmt fram och ater, har Kungliga Generalpoststyrelsen velat harigenom
bemyndiga det att efter seglationstidens slut utbetala och, med bifogande av behorigt kvitto samt med &bero-
pande av denna K.S. Skrivelse, i rdkenskapens besorjande fordrade belopp av 25 6re for var tur fram och
ater, eller, sa linge transporterna forekomma tre ggr i veckan, sammanlagt 75 6re for var hel vecka.

Under Kungliga Generalpoststyrelesns franvaro....
Lundberg Friman / e.f Hjort
Exp. Den 4 aug. 1880

17.12.1880. Till Postinspektionen i Westra Jernvagspostdistriktet angdende utbetalande av ersittning for
postbefordran detta &r med angfartyget “Laxen”, samt med nytt kontrakt om framtida postféring med samma
angbat.

Uti infordrat och av det, med skrivelse den 14 dennes till Kungliga Generalpoststyrelsen insént yt-
trande har rederiet for angfartyget “Laxen” - jimte formilan, att rederiet icke hade nagot att erinra mot den
av det i skrivelse den 5 néstforflutna november till belopp av 60 kr. Foreslagna erséttningen for den post-
foring och dngbatspostexpedition, som pa grund av ett utav Kungliga Styrelsen den 31 sistlidna maj med
rederiet uppréttat kontrakt ombesorjt under tiden frén borjan av juli manad detta ar till och med den 6 dérpé
foljande september — dels, av anledning att avsikten vore, det &ngbatens turer for framtiden skulle & linjen
“Képmannebro — Ed “ fortgd under en lidngre tid av aret dn forut och att ersittningen for postforingen borde
dérefter ldmpas & uppsagt berérda med rederiet upprittade postforingskontrakt, vilket sdlunda numera up-
phort att gélla, och dels erbjudit sig att under ndstkommande ars seglationstid & omformaélda linje befordra
post med ndmnda angfartyg samt lata ddrd ombesorja postexpedition mot en gottgorelse i ett for allt av 60
kronor for varje minad som turerna & linjen med fartyget underhalles, namligen 30 kronor for postbefordrin-
gen och 30 kronor till befdlhavaren for postexpeditionens skdtande.

Vid foredragning harav har, i friga om beloppet av den erséttning, som ma anses kontraktsenligt
bora tillkomma ndmnda &ngbétsrederi for befordran jamte dngbétspostexpedition, under ovanfor milda tid
av ndastkommande sommar, K. Styrelsen funnit skiligt medgiva, att det av det i sadant avseende foreslagna
belopp av i ett for allt 60 kronor, mé av det , till rederiet i vanlig ordning av postmedlen utbetalas.

Betriffande vidare frdga om postbefordran for framtiden med nimnda &ngfartyg, har med anledning
av vad det, i detta hinseende anfort och upplyst K. Styrelsen antagit det av rederiet gjorda anbud och om
med rederiet upprittat det nya kontraktet om dels postbefordran och dels besérjande av s.k. Angbéts pxp.
Ombord pé fartyget, som hiarmed dversdndes i 2 ex. For att varda forsett med rederiets behorigen bevittnade
paskrift om godkinnande, varefter ena ex. Rederiet tillstdlles och det andra hit dtersdndes, sedan det till eft-
errittelse vid ersittningens utbetalande av kontraktet tagit avskrift.

Roos / Kolmodin
Exp. 29.12.1880
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Angfartyget LAXEN

Kontraktet for ar 1881 &r daterad 17 December 1880, och lyder enligt foljande:

Kontrakt om &ngbétspostforing & angfartyget “Laxen”.

Emellan K.Gps., & ena, samt rederiet for &ngfartyget “Laxen”, & andra sidan, dr f6ljande kontrakt avslutat vid
vars tillampning med rederiet den 31 maj detta ar upprittat kontrakt om postbefordran med samma fartyg
m.m upphor att gilla:

Rederiet forbinder sig hdarmad dels att med nimnda dngfartyg, som under seglationstiden kommer att under-
hélla regelbunden forbindelse 3 ggr i veckan, fram och ater, & linjen K6pmannebro — ED, med anlépande av
Upperud (Skéllerud), Langbron, Billingsfors, Bengtsfors, Gustavsfors, Lennartsfors och Sunds férjestille,
eller med annat angfartyg, som kan komma att sittas 1 det forras stélle, vid varje resa sdvil fram som ater
befordra post av alla slag i viskor eller pasar jamte brevldda fran och till nimnda stéllen &vensom andra med
postanstalt forsedda platser, vilka kunna komma att av bemilda angfartyg anldpas och dels att lata genom
fartygets befilhavare ombesorja en s.k. Angbatspostexpedition & detsamma.

Sasom ersdttning for omformailda dtaganden dger rederiet att under den tid av aret regelbunden och
oavbruten postforing med nidmnda fartyg bestrides, i ett for allt och for var ménad réknat, uppbéra ett belopp
av sextio //60// kronor, ndmligen 30 kronor for postbefordringen och 30 kronor sdsom gottgdrelse till befal-
havaren for postexp.:s skotande, vilken erséttning, som efter seglationstidens slut varje &r utbetalas genom
postinspektionen i Westra Distriktet, dock minskas med ett i forhallande till hdr ovan bestimda antal vecko-
turer ldmpat belopp for den tid fartyget till &ventyrs kan av en eller annan orsak komma att under seglations-
tiden instélla sina turer, utan att annat fartyg séttes 1 stillet eller ock postforingen eljest kan komma att under
seglationstiden forsummas.

Rederiet bliver K.Gps. Ansvarigt for postgodset behoriga forvarande ombord & fartyget, sé att icke
genom vangdmmo eller bristande tillsyn eller av ndgon annan orsak, som det berott pa rederiet eller fartygets
befil eller beséttning att forekomma, uppstér forlust av postforsandelser eller sker skada dera.

Postgodsets transporterande mellan fartyget och vederbdrande postanstalter besorjes av dessa senare.

Skulle forandring 1 de bestdmda reseturerna av rederiet beslutas, bora vederborande postanstalter
ddrom underrittas minst dtta dagar forut.

Ar sédan dndring av den otjinliga beskaffenhet for postbefordringen, att K. Gps. anser sig bora lata
postforsdndningen upphdra, skall sddant kunna ske samt rederiet, likasom i hdndelse av turernas upphdrande
eller inskridnkning, vara berittigad till ersittning endast i forhdllande till den tid, som forflutit sedan post-
foringen tog sin borjan.

Detta kontrakt dr avsett att gilla under ndstkommande ars seglationstid och om kontraktet icke 1
ndgondera sidan uppséges fore Februari ménads utgang &r 1882, anses det for samma &r forldngt och sd
vidare framgent.

Hirav varda tva lika lydande ex. Upprittade och utvéxlade.

Roos / Kolmodin
Exp. Den 29.12.1880
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Angfartyget LAXEN och Adolf Ahlin

Vanligtvis avgick Laxen fran Goteborg pa sondagar och aterkom pa fredagar. Erséttningen var 50 kr per ar
fran 1869 tom 1879.

Enligt kontraktet fran 31/5 1880 var ersittningen 100 kr per ar. Formodligen ansag rederiet att ersittningen
var for lag, och kontraktet sades formellt upp 31/12 1880. Ett nytt kontrakt uppréttades 24/5 1880 !! men dé
var ersittningen dndrad till 60 kr per manad. Troligen fick rederiet ersittningen dndrad retroaktivt.
Stampeltyperna var: Dalslands Kanal (1869-1870) normalstimpel, typ 10. Som Angbétspost tillhér den
enligt "Handbok 6ver Svenska Post och makuleringsstimplar 1685-1951”, (tryckt 1952), angbatspost 1, dvs
stimplar med batens namn, eller striickan graverad, istillet for ett ABXP nummer.

Forsta turen for sdsongen 1870 gjordes den 25 april fran Goteborg till Tocksfors. Fran 1 maj gick hon den
kontrakterade rutten Goteborg-Strand-Goteborg. Sista resan for sisongen 1870 gjordes den 6 december till
Goteborg. Alla de av postkontoret i Wenersborg tillhandahdllna saker for att kunna ombesorja anbgatspost-
expeditionen, ldmnades da in till postkontoret d& Laxen passerade Wenersborg. Stampen med datumet 6/12
1870 hamnade pa Postmuseum i Stockholm. Det finns kdnd avstdmpling pa frimérke fran den 6/12 1870 (bla
farg) och en forsdndelse med samma datum, med svart stimpelfirg.

Laxen var i trafik till 31 augusti 1896. Enligt kdpebrev daterat 9 Juni 1898, saldes Laxen av Johannes An-
dersson i Buterud till Chr. Bjelland & co i Stavanger. Dér anvindes Laxen som &ngtrélare och bogserbat/
passagerarangare. 1920 var hon motorbat och 1923 blev hon pram.

Redare har varit: J. W. Waern, Baldersnis; A.W Waern, Baldersnis; A. Laftman, Billingsfors, Billingsfors
Bolag; Billingsfors Bolag, Billingsfors; Dalslands Kanal AB,

Joh. Andersson, Buterud.

Kaptenerna under aren var: G. Hjirne t.o.m 1/8 1873. Fran 5/8 1873 J. M. Lagervall,

senare C. J Carlsson, H. Eiserman och K.K Swahn.

Adolf Ahlin
Adolf Ahlin, var Kanalkamrer for Dalslands Kanal AB, frn kanalens 6ppnande ar 1868 till ar 1906, di han
eftertrdddes av sin son, den duktige fotografen , Herman Ahlin. Det &r till Adolf Ahlin som de flesta breven
stimplade med “DALSLANDS KANAL”-stimpeln &r adresserade. Fotograf: Janne Ahlin, Juli 1900.
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Dalslands Kanal

S A T B

DALSLANDS KANAL 1/9 1869. Tidigast kdnda avstimplings datum.
“Forstadagsstdmpel!” Observera tilldggstexten “pr Laxen”.

DALSLANDS KANAL 1/9 1869. Tidigast kdnda avstamplingsdatum. “Forstadagsstimpel!”
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Dalslands Kanal
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DALSLANDS KANAL 4/9 1869.

DALSLANDS KANAL 8/9 1869. Det forsta kidnda brevet som inte ar adresserat till Adolf Ahlin.

59



Dalslands Kanal
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DALSLANDS KANAL 12/9 1869.
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DALSLANDS KANAL 29/9 1869.
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Dalslands Kanal

DALSLANDS KANAL 29/9 1869.
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Dalslands Kanal
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DALSLANDS KANAL 5/9 1870 med text “ pr Laxen”.
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Dalslands Kanal

DALSLANDS KANAL 17/9 1870. Det andra kinda brevet som inte ar adresserat till Adolf Ahlin.
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Dalslands Kanal

DALSLANDS KANAL 27/9 1870.
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DALSLANDS KANAL 5/10 1870.
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Dalslands Kanal

DALSLANDS KANAL 6/12 1870. Detta &r en riktig sistadagsstimpel. Stampen ldmnades denna dag in till
postkontoret i Vénersborg och hamnade sedan pa Postmuseum i Stockholm.
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Dalslands Kanal

(Da)lslands Kanal 8/9 1869 Dalslands Kanal 22/9 1869

Dalslands K(anal) 6/12 1870 Dalslands kanal 27/X 187X .
BLA utfluten stimpelférg.

Stampen DALSLANDS KANAL, hir med datumet 12/6 1870, samt avtryck av densamma.
Finns p& Postmuseum i Stockholm.
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Angbitspostexpedition 20
ABXP 20. (1871-1896) , normalstiimpel typ 10, ABXP typ I

Angbats pxp 20 17/6 1871.  Angbéts pxp 20 22/4 1872.

Angbats pxp 20 11/7 1873. Bla stimpel.
Férgen pa staimplarna viaxlar mellan svart och blatt under ar 1873. Blaa stimplar dr endast kidnda ar 1873.
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Angbitspostexpedition 20

Angbats pxp 20 12/9 1873.
Bla farg
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Angbitspostexpedition 20
1890 var Laxen postforande under tiden 15 juni — 31 augusti. 1891 under tiden 14 juni — 30 augusti
och 1892 tiden 12 juni — 30 augusti.

Uppforstorad bild pa varuprovet fran brevet ovan.

Abxp 20 3/8 1890.
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Angbatspostexpedition 20

Hugo Eiserman, 1912. Foto: Hovfotografen Ragnar Eiserman (1877-1950).
Nedan tre friméirken stimplade av Hugo Eiserman.

Angbéts pxp 20 18/6 1895.  Angbats pxp 20 11/7 1895. Angbats pxp 20 31/7 1895.

DALSLANDS KANAL T |
Passagerareéngfartyget -

"LAXEN"

Kapten H. Eiserman

underhiller frin ooh med den 1 Junl til och med den | September
1805 regelbunden fErtledelse mellan

jirovigsstatoneraa KOPMANNABRO- och BENGTSPORS,

anlopande Upperud, HAfvered. Duterst! Katrineholm, Langed,
Langbrou, Baldersoks och Blllisgsfors.
SLAXEN afphr frin EBpmannabro s dagar efer Gdteborgatigots
sskomst och frin Bengtefors uls dygw k. 8 (L o.

Reseanvisning.
BANTAG: ' ANGPARTYO:
trin Mlﬂl dagar.. Smlm l
Ankzzz, t K§ milm

fdn Trollsian ats agec .

Askomm. t. KSpmannabro 11m Lo,

BANTAG: :
mumm!mm«pnsptn

SLAXEN» afgls
fr. KEpmannabro alls dig. 1 6.0
r.ll P e

. lom E‘w Ge f.m.
Ankeman. & ﬂmnubnll.arn_

M
armmwmmcmmmntuta.

Obs. Naitlogls kan erhillas ombord. Fotell flanes vid Beagtefors.
Lata klnssens restauration flones ombord. Houper serveras vid

"LAXEN" bar inghtt | Svenska TurlstfBrenlngen och lemoar doss
medlemmar 10 % rabatt & biljettpriser samt 6 % & vivre. g
Famlljebiljett (ftr minst & personer) 25 X rabatt.
. Fartygets kommissionlirer Rro:
1 OMeborg Herrar C. Pr. Wern & (0. | Fredrdabald Hers P. Bargmian,
1 Chrigtiamia Herr Holger Fischer. | Berpem Bonnet's Tourist Office.
Blljetter fSr hela turen kunna | GBteborg kipas af portiererna
vid Hotell Gita Killare, Grand Hotell Haglund och Hotell Eggers.
Middag serveras efter afcdngen frin Hifrerud.

Tidtabell for LAXEN under tiden 1 juni t.o.m. 1 September 1895.
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Angslupen LEE
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Fraktsedel frén &ngslupen LEE daterad 5/10 1880.

LEE var en dngslup och byggdes 1878 i Motala, ca 45 bruttoton, inget reg.nr finns. Innan hon fick namnet
LEE, hette hon Reymersholm IV. Tidigare fanns det en annan bat som hette Stora Lee men det var en hjulén-
gare, som kallades for ”fdngen pa Lee” darfor att den tack vare sina skovelhjul, var for bred att ta sig genom
slussarna.

1880 kdptes angslupen av stationsinspektor Carl Hising i Ed, som dopte om henne till LEE. 1896 kopte Bill-
ingsforsbolaget LEE for 4200:- och dopte om henne till Baldersnds. Inget reg. nr finns.

Angslupen sildes senare till Norge och 1915 hette hon Hovding (av Kristiania), 1939 M/S Norbunker och
1956 M/S Oslobunker. Omkring 1970 var hon lastbat och 1981 doptes hon om till Sjeservice I, c:a 1985
brann hon. Omkring ar 1990 fanns skrovet kvar i Oslo.

Redan forsta aret (1880) ansokte Carl Hising om att fa inrdtta dngbatspostexpedition ombord pa LEE. Men
det beviljades inte av Kungliga Generalpoststyrelsen. I skrivelse till Postinspektionen i Westra distriktet 23/7
1880, star det:

“Postinspektionen i Westra distriktet. Rorande avslag & en gjord framstillning om anordnande av postbefo-
dring med angslup 4 linjen Lee (Ed) — Tocksfors.

Vid slutlig foredragning av en utav stationsinspektoren i Ed Carl Hising gjord av det den 3 dennes hit in-
sand framstéllning om anordnande av postforing med den Hising tillhorande dngslupen “Lee”, vilken,
enligt foretedd turlista, underhéller regelbunden forbindelse tva ggr i veckan fram och éter & linjen Lee
(Ed) — Tocksfors, med anlopande av Strand, Lennartsfors, Folsbyn, och Sundsbyn, har, pa grund dirav dels
att, enligt vad det av dit, den 18 dennes dverldmnade yttrande given vid handen, bemélde Hising icke velat
medgiva att 4 angslupen finge inrétta &ngbatspostexpedition, dels att arstiden redan &r sa langt framskriden,
dels och slutligen att ifrdgavarande angslup trafikerar till en del samma linje som det postférande angfar-
tyget “Laxen”, Kungliga Generalpoststyrelsen ansett att forevarande framstillning icke, atminstonde for
innevarande ars seglationstid, bora till vidare atgéard foranleda. Varom det, har att stationsinspektoren Hising
underritta.

Stockholm 23.7.1880

Roos/Hjort
exp. 28.7.1880
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Angslupen LEE

Angslupen Lee hade ABXP 98 i 3 4r, 1881-1883. Normalstimpel 16, ABXP typ II.

Kontraktet mellan Carl Hising och Kungliga Generalpoststyrelsen ar undertecknad den 17 Juni 1881 1 Stock-
holm av Wilhelm Roos och den 3 juli 1881 i Ed av Carl Hising.

Ett nytt kontrakt upptréttades 1883 och undertecknades 15 maj av Wilhelm Roos 1 Stockholm och den 6 juni
1 Elfsborg av Carl Hising. Kontraktet sades upp den 30 november samma &r, 1883.

Ersdttningen for “postexpeditionens besorjande” var 200 kronor 1881 och 1882 som berdknades till minst

5 méanader per seglationstid (seglationsér). Forutom detta utgick en erséttning for postens transporterande
mellan Lee och Ed fram och ater om 75 ore per tillfélle eller 1 krona och 50 6re per vecka. Vid seglationens
slut reglerades oforutsedda utgifter uppét, eller minskades om seglationstiden varit for kort, genom Postins-
pektionen 1 Vestra Jarnvégspostdistriktet.

Enligt kontraktet frdn 1883 hojdes erséttningen for ”postexpeditionens besorjande” frén tidigare 200 kronor
till 275 kronor per seglationstid. Daremot var erséttningen for posttransporter mellan Lee och Ed of6rdndrad.

Agare var Carl Hising. En tid dgdes Lee ocksa av Otto Eriksson, Ed. Kapten 1885 var P. Andersson.
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Angfartyget NORDMARKEN

Angfartyget NORDMARKEN p4 ingang till slussen i Gustafsfors fran sjén Lelangen den 2/6 1916.
Foto: Herrman Ahlin.

NORDMARKEN.,

Angfartyget NORDMARKEN, stimplad pa baksidan BENGTSFORS 4/11 1903.
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Angfartyget NORDMARKEN

NORDMARKEN byggdes pa Torskogs varv i Loddse, reg. nr. 4002. Lidngden var 20,97 meter, bredden 4,05
meter och djupgdendet var 1,7 meter. Styrkan pa dngmaskinen var 62 ihk, och 83 bruttoton. Hon levererades
2 maj 1902 och da var faktiskt kontraktet angédende dngbétspostexpedition redan klart. Det skrevs den 22
April 1902.

Stimpeln ABXP 102 var normalstimpel 16, ABXP typ II och anviindes 1902-1927. Ar 1930 sildes Nord-

marken till Rederi AB Ringso och gick ndgra ar i Mélaren med namnet Rings6. 1935 blev hon gruspram och
1961 skrotades hon vid skrotkajen i Visteras.

Angbiéts pxp 102 26/6 1902.

'NORDMARKEN
“&s B kr. 6O bre

o 8
P,

Tasle
48

Biljett frin Angaren NORDMARKEN till forsta klass. Makulerad 8/8 1921.
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Angfartyget NORDMARKEN

Angbéts pxp 102 21/5 1912.

, g\rER!G_E_}
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Angbiéts pxp 102 1/6 1922,

Redare var Angfartygs AB Bengtsfors-Nordmarken, Lennartsfors.
Kaptenerna p4 Nordmarken var forst Alfred Andersson och sedan J. I Johansson.
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Angfartyget FLORA

Angfartyget FLORA, Bengtsfors.
FLORA , med reg. nr. 2799, byggdes 1893 pé Torskogs varv under namnet Bjorko. Langden var 20,58 me-
ter, bredden 4 meter och djupgéendet var 1,7 meter. Hon var byggd i jérn och styrkan pa angmaskinen var 80
ihk och max. hastigheten var 10,5 knop, 56 bruttoregisterton.

Forsta dret, 1893 gick hon 1 trafik som Bjorko 1 Goteborgs norra skirgdrd men endast 1 3 ménader. Bolaget
gick 1 konkurs och hon hamnade ter pd Torskogs varv i Lodose dir hon 1ag kvar hela aret 1894.

1895 hyrdes hon pé prov, och namnindrades till Flora av Elof Biesert, verkstillande direktor for det ny-
bildade Angfartygs AB Bengtsfors-Nordmarken. Trafiken bérjade den 1 juli 1895. Verksamheten var sa
l6nande att man inkdpte Flora 1896.

Flora blev reparerad 1907 och 1919.

ABXP 155, normalstimpel 27, bxp typ III anviindes 1895-1925. 1914 var hon upplagd 17/8-1/10. Sista
turen gick Flora den 3 December 1925. Aren 1926 och 1927 var hon upplagd.

FLORA

& wiTn,

2 Kr. 26 6re - “EXN
: R

Xk
Biljett fran Angfartyget FLORA, makulerad med FLORAS ABXP-stimpel nr. 155 11/10 1912.

-,
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Angfartyget FLORA
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Angbéts pxp 15522/7 1907.  Angbéts pxp 155 6/51913.  Angbéts pxp 155 27/11 1922.

By
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om den kan uppgifvas:

Angbéts pxp 155 24/7 1896.
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Angfartyget FLORA

Angbéts pxp 155 15/6 1914.
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Angfartyget FLORA
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| Angbéts pxp 155 23/6 1925.

1928 saldes hon till Halden och namnéndrades till Olava. 1953 byggdes hon om till lastfartyg. Hon sjonk
den 3 februari 1954 utanfér 6n Ombo 1 Norge.

Rederierna har varit Angfartygs AB Bengtsfors-Nordmarken, Lennartsfors; A. F. Hammar, Lennartsfors;
Angfartygs AB Bengtsfors-Normarken, Lennartsfors.

Forsta kaptenen var Alfred Andersson, som sedan avlostes av Andrew MacFie en kort tid (1902 - 3/10 1903).
Direfter tog Kapten Johan Alfred Pettersson dver.
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Angfartyget FLORA

1901,
Dalslands Kanal, norra delen.

Post- och Passagerareangaren

FLORA

Kapten ALF. ANDERSSON,

TS Ay

Mandagar, Onsdagar & Fredagar: | Tisdagar, Torsdagar & Lérdag

Frin Técksfors . . . . kL 730 { m. || I'rain Arjemg . ... .. k. 9.00 f.
Sundsby . . . .. Rt S - . Breviken. . . .. 5
V:a Viker . ... .. * . Skorfed (Nis). . . ,. 10.00
Lennartsfors. . .. Y30 .. Gustafsfors. .. . 11.00
Trankil. . . . . . . f .. Torrskog. .. .. . 1130
Bratnis. . . ... .o . Gammerud ... , 12.00 midd.

,, Gustafsfors ... .. 11.00 |, .. Herrenis. .. . . ., * ”
Torrskog. . . .. . 1130 till Bengtsfors . .. .. 1.00 e m.
Gammerud . .. . 12,00 midd. I'rin Bengtsfors . . .o 3.00
Herrenis. . . . . . F \ . Herrenis. . . . . . "

till Bengtsfors ... .. 1.0 em [ .. Gammerud ... . 345 .

I'rin Bengtsfors . . . ., 3.00. . Torrskog ... . , 430
Herrenis. . . . . .o .. .. Gustafsfors. .. ,, 5.0
Gammerud ... .. 3.5 . - Bratnis. . . . .. %
Torrskog . ... .. 430 I .. Trankil. ... .. ,
Gustafsfors . . . ., 500 .. Lennartsfors. . .. 6.4 .
Skorfed (Nis). . . .. 530 /.. V:a Viker . ... .. * .
Breviken. . . . . w7 .. Sundsby ... .. 800

till Arjeng ...... s 100 .. Toeksfors . ... .. 8.0

Obs.! De med * Dbelecknade stationerna anlipas endast vill flaggning.  Vid BENGTSFORS
star angaren i forbindelse med tugen i@ Uddevalla- -Lelingens jernviig.

Jods medtages! Restauration ombord!

Anglarfyesaklicholaget

Bengtsfors—Lurdmarken,
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Angfartyget FLORA
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ANGFARTYGS-AKTIEBOLAGET

| BeNcTSFORs -1 )ORDMARKEN
e (adress: LENNARTSFORS)

underhaller hela seglationstiden regulier forbindelse mellan
Bengtsfors' station (vid Dalslands kanal och Uddevalla-Lelangens

jarnvag) samt
slationerna vid sjdarna Leldng, Stora Lee och Vester Silen.

Under sommarmdnaderna giller omstdende turlista.
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Baksidan av tidtabellen hir bredvid, for Angfartyget FLORA r 1901.

Nedan, nagra friméirken stimplade av Andrew MacFie.

Angbats pxp 15525/7 1902.  Angbaéts pxp 155 7/8 1902.
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Angfartyget IDUN

fj'ng}' Idun, St. bee. Udrmland

—

- -
o

e - S

Angfartyget IDUN i akvedukten, Haverud. Foto: Robert Larsson, Ostebo.
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Angfartyget IDUN
IDUN byggdes pa Ljungrens mekaniska verkstad i Kristianstad 1907. Reg. nr. 7158. Lédngden var 20,41 me-
ter, bredden 3,98 meter och djupgendet 1,74 meter. Angmaskinens effekt var 62 ihk, 50 bruttoregisterton.
Fran 21 juli 1907 gick hon i trafik pa Dalslands sjosystem.

Rederiet for Idun var Angfartygs AB Bengtsfors-Nordmarken.

Kaptenerna var: Ar 1908, Oscar Johansson. 1909, Axel O. Wherne / Oscar Persson. Fran slutet av 1909
Oscar Persson ensam. Atminstonde ar 1925 var Viktor Nilsson Kapten, han kan fiven ha varit detta ndgot ar
fore eller efter 1925.

Ar 1928 képte Oscar Persson sjilv Idun nir rederiet upphdrde. Han fortsatte trafiken pa samma trad som
tidigare.

ABXP 156, normalstimpel 27, abxp typ III mellan dren 1908-1927. Expeditionen blev indragen den 1 mars
1928.
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Angbéts pxp 156 16/4 1913.
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Angfartyget IDUN

317

Angbits pxp 156 2/6 1921.
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Angfartyget IDUN

Idun.

e ; = = e % =
Angfartyget IDUN flaggprydd vid den SISTA bryggan i Tocksfors kanals sjosystem,
SANDVIKEN i Ostervallskog &r 1915.

= ol
P LR

Ar 1940 sildes IDUN och hamnade i trakten kring Lysekil. 1969 intriffade ett motorhaveri och trafiken

upphdrde. 1971 blev hon upplagd och 1976 bogserades hon till Goteborg. 1979 sjonk hon, men bérgades och
skrotningen paborades 1981. 1982 sjonk hon igen.

85



Angfartyget ELIDA

Angfartygen Askersund och ELIDA, lastande i Forsboviken, Upperud 1/8 1901. Foto: Herman Ahlin.

Elida byggdes pa Spangens varv i Upperud 1888. Hon byggdes i ek och furu, lingden var 21,34 meter, bred-
den 4,10 meter och djupgaendet var 2,2 meter!! (enligt uppgift i Hembygden 1968). Reg. nr. ir 2592. Ang-
maskinen hade en effekt av 20 IHK, 36 bruttoregisterton. Ar 1889 var det enda &ret som Elida hade Angbat-
spostexpedition ombord. Det var expedition nummer 96, normalstimpel 16, abxp typ II.

Angbéts pxp 96 15/7 1889.

Kontraktet angdende Abxp mellan rederiet for Elida, Eriksbergs Mekaniska Werkstads Aktiebolag och
Kungliga Generalpoststyrelsen dr undertecknat 1 Stockholm den 25 juni 1889 och 1 Géteborg den 8 juli
1889 av rederiet. Kontraktet sades upp av rederiet i och med slutet av 1889 ars seglationstid. Erséttningen
for uppbirandet av Abxp var enligt kontraktet 125 kronor per seglationsar. Ersittningen erhélls frin postin-
spektionen i1 Vestra jernvigspostdistriktet. Ersdttningen kunde regleras till ett lagre belopp om seglations-
tidens ldngd varit kortare pga instéllande av turer och ingen annan bét ersatt turerna under denna tid. Att full
ersittning for postbefodran betalades ut r 1889 framgar enligt uppgift av notering i kassaboken for Upper-
uds valskvarn.

1906 omnamnades hon till Stora Strand. 1907 forbyggdes hon och aren 1915 och 1917 reparerades hon. Ar
1920 slutade Elida sina dagar genom upphuggning vid Stora Lee.

Rederierna har véxlat ofta. I tur och ordning, AB Upperuds Valsqvarn, Upperud; Nya Upperuds Valsqvarn,
Upperud; Goteborgs Murbruks och sand AB, Goteborg; Charles R. Peters, Goteborg; A. Carlsson, Kop-

mannebro; Rudolf Kylander, Ostervallskog.
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Angfartyget CARL

CARL byggdes 1878 1 ek och furu vid Carl Nilssons varv i Solvik, 37 nettoregisterton, djupgdendet var 5
fot. Inget reg. nr. finns. Angmaskinen hade en styrka pa 15 hiistkrafter. Frén 1881 tom 1888 var Carl inneha-
vare av Angbatspostexpedition 96, normalstdmpel 16, abxp typ II. Natten till den 7/12 1894 brann hon upp
och sjonk vid Upperud da hon var pd vig till Goteborg.

Angbats pxp 96 13/8 1887. Angbats pxp 96 16/6 1888.

Fraktsedel frin Angfartyget CARL, undertecknad Bengtsfors 27/11 1893.

Kontraktet mellan Kungliga Generalpoststyrelsen och rederiet for Carl ar undertecknat i Stockholm den
30 maj 1881 av Wilhelm Roos. Kontraktet dr antaget av rederiet for Carl av E. Nilsson i Solvik, men ingen
datering for detta finns. Erséttningen for expeditionen var 100 kronor per seglationsér. Erséttningen erhdlls
fran postinspektionen i Vestra jernvigspostdistriktet. Ersdttningen kunde regleras till ett l1dgre belopp om
seglationstidens ldngd varit kortare pga instéllande av turer och ingen annan bét ersatt turerna under denna
tid. Kontraktet upphorde med utgdngen av 1888 ars seglationstid.

Redare var Dalslands Kanalaktiebolag, dérefter Carl Nilsson, Solvik, som ocksé var Kapten. Ar 1894 var A.
Olsson kapten.
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Angfartyget WERNER ERICSSON = ARTHUR

Angfartyget Werner Ericsson. Kabinettsfoto ar 1868.
Werner Ericsson byggdes ar 1868 pd Spéngens varv 1 Upperud. Reg. nr. 2559. Hon var byggd i1 ek och furu
pa jirnspant. Angmaskinens styrka var 10 HK, djupgéendet var 6 fot, 58 bruttoregisterton. Biten sjosattes

den 23 juni 1868 och var den forsta baten som trafikerade Dalslands kanal och det dessutom fore invignin-

gen av kanalen 1868. Baten doptes efter Nils Ericssons son, Werner Ericsson, som hade lett det praktiska
arbetet med byggandet av Dalslands Kanal.

Angbétspostexpedition nr. 7, var inrittad ombord frén ar 1872 tom den 1 Augusti 1880.
Stdmpeln var normalstdmpel 10, abxp typ 1.
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Angbiéts pxp 7 2/6 1873. Angbiéts pxp 7 13/9 1877.
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Angfartyget WERNER ERICSSON = ARTHUR

Forsta resan for sdsongen ar 1876 gjordes fran Goteborg till Billingsfors onsdagen den 10/5. Den sista resan
for samma sdsong skedde fran Billingsfors till Goteborg onsdagen den 22/11.

Ar 1883 var hon namnindrad till Arthur. Ar 1890 inriittades en ny Angbatspostexpedion ombord, men nu
var det nr. 96 och den var kvar till och med ar 1895. Stimpeln var normalstdmpel 16, abxp typ II.
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Angbéts pxp 96 28/6 1890 Angbéts pxp 96 2/11 1893.

Kontraktet angéende dngbétspostexpeditionen dr undertecknat av Kungliga Generalpoststyrelsen i Stock-
holm den 30 maj 1890. Godkidnd och undertecknad i Noretjarn, Sillerud den 8 juli 1890 av Gustaf Anders-
son. Rederiet dtog sig att:

“befordra post af alla slag i viskor eller pasar jemte breflada frin och till de af ndimnda stéllen......... afven-
som att ombord & fartyget 1dta genom befdlhafvaren ombesorja postexpedition af andra klassen i 6fverens-
stimmande med den for forestandare for angbatspostexpedition den 14 april 1881 utfirdade instruktion”
For detta var den arliga erséttningen till rederiet, 125 kronor. Som efter seglationens slut utbetalades och ev
reglerades genom postexpeditionen i Vestra jernvégspostdistriktet till rederiet for Arthur. Fran ar 1893 ut-
betalades ersittningen av postkontoret i Goteborg. Den 30 oktober 1895 godkédnnes och erkdnnes av redaren
for ngfartyget Arthur att dngbatpostexpeditionen upphort fran den 30 september 1895.

1892 forbyggdes Arthur. 1905 &r hon avford ur SSL efter intyg om upphuggning som delvis kan ha skett
flera ar tidigare. Det dr tdnkbart att jarnspanten frin Arthur anvindes vid byggandet av en ny ”Werner Erics-
son” (reg. nr. 3272) ar 1898 1 Signebyn. 1917 sdldes denna Werner Ericsson till A. A. Carlsson i Kdpman-
nebro och &ret dirpa, 1918 till A.K.R Kylander Ostervallskog. Ar 1928 motoriserades hon. Forséljning sker
ater 1937 till Hansfors Rederi AB i1 G6teborg. 1946 heter hon Primera och dges av H.O.B Lilja.

A.K.N Johansson i M6Indal kdper henne &r 1948. Slutligen blir hon upphuggen ar 1951.

Redare har varit: J. W. Werner, Upperud; J. A. Schagerstrom, Vénersborg; Gustaf Andersson, Sillerud;

J. W. Werner, Upperud; G. Andersson, Upperud; Arthur Gustaf Andersson, Sillerud.
Befidlhavare var bland annat J. Anderson. 1872 var det Kapten Landelius och 1876 Kapten C. Sjoding.
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POLLETTER
Avgift for slussning skedde bland annat med polletter. Nedan ett exempel pa papperspolletter.

Pollett daterad 23/7 1950.

Baksidan av brefkort stimplad Angbéts pxp 20 10/7 1895. Adresserad till Adolf Ahlin,
kamrerkontoret for Dalslands Kanal AB i Upperud.
“ Sénder med ang. Laxen nagra dngbétspoleter.
Buterud 10 juli 1895. S.M.Johansson.
S.v.»
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POLLETTER

Slussavgifter pa 93 kronor och 70 6re vid Upperud den 16 april 1880. Kvitterat i Upperud den 21 April 1880
av Kanalkamreren for Dalslands Kanal AB, Adolf Ahlin.

~..__._innehar last, enligt
mitka stussafgi BeL..

Pollett (blankett No 8) visande att slussavgift dr erlagd vid Buterud i juni 1912 till Elis Svensson for passage
av Upperuds slussar.
“ Denna polett aflemnas vid Upperud”
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KVITTENSER
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Kvitto for passerande av Kopmannebro slusstation. Tidigt 1900-tal.

Kyvitto for tur- och returpassage av Kopmannebro sluss. Tidigt 1900-tal.
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Lacksigill

Lacksigillen anvindes for att fosegla kuvert med. Det finns ett som skiljer sig frdin dom &vriga. Det &r ett rott
lacksigill med posthorn och krona samt texten ANGBATS POSTEXPEDITION N:r 20.

Stampen &r sdkerligen levererad av Kungliga Postverket och anvédndes fran ar 1882 da expedition av forsta
klassen inrdttades ombord pa dngaren LAXEN, till och med 1896 da expeditionen upphorde pa LAXEN.

ANGBATS POSTEXPEDITION N:r 20.
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Killforteckning:

Bo Andersson, Dalslands Fornminnes och Hembygdsforening.

Gudrun Rydberg, Dalslands Fornminnes och Hembygdsforening.

Hembygden 1968 Dalsland. Utgiven av Dalslands Fornminnes- och Hembygdsforening.
Dalsland. Svenska Turistforeningens arsskrift 1981 (ISSN 0347-6081).

Dalslands bl band, Bergendahls boktryckeri, Goéteborg 1968.

Dalslands Kanals minnesskrift 1868-1918.

Fartygsforteckning av Lennart Kron, publicerade 1 Skirgardsbaten nr.4 1990, nr.1,2,3 och 4 1991.
Kontrakt mellan Kungliga Generalpoststyrelsen och rederier.

Lennart Kron sid 160 , Batologen 3-2006.

Lennart Kron, Saltsjobaden.

Lanspumpen 1991:3 och 1996:4.

Nils-Arne Svensson, Ed.

Olle Ahlin, Upperud.

Ortsnamnsregistret i Uppsala.

Postens Cirkulédr 1871-1918 (nagra ar saknas).

Post och Jarnvigar pd Dal. SFF:s Specialhandbok nr. 16. ISBN 91-85702-08-0.

Thore Johansson, Tocksfors.

Vinerfartygen, Stig Hallberg, Trollhdttan 1983. Andersson & Strandberg AB

Ylva Pehrsson, Bromma.

Ake Hyltinger, Skoghall.
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Minnen frin resa pa Dalslands Kanal den 21 juli 2008







